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Zivot s Hurikany

V oblasti karibského more, mexického zalivu a jihu Spojenych statd jsou od jara do podzimu
hurikany Castym jevem. Rika se, ze nékteré oblasti, zejména jizné od 12 stupné severni Sitky
je vyskyt hurikanu velmi nepravdépodobny. Cas od casu i tam, kde je to velmi
nepravdépodobné, zabloudi hurikan.

Hurikan vznika vétsinou daleko na Atlantiku jako tropicka boure, ktera je diky vnéjSim
podminkam, zejména vysoké teploté vody akcelerovana na hurikan. Obecné Ize fict, Zze ¢im
je teplejsi zima a Atlantik ma vyssi teplotu, Ize ocekavat Cetnéjsi vyskyt nicivych hurikand.

My jsme nastésti neméli tu Cest setkat se s hurikanem, ale setkali jsme se s fadou jachtard,
ktefi tu ¢est méli. V oblasti Karibiku, jsou kotvisté, ktera jsou vyhlasena za relativné
bezpecna v obdobi hurikanové sezény. Je to zejména Trinidad a pak nékteré mariny na
pobrezi Venezuely. Do jisté doby to byla i Grenada, ale tam se pred 4 lety prehnal nicivy
hurikan a znicil znacné mnozstvi lodi a marin. Néktefi jachtafi zlstavaji i severnéji napriklad
na Martiniku ve velké zatoce Le marin, nebo v Dominikanské rep. v kotvisti Luperon.

Dnes jiz existuje na vétsSiné ostrovd velmi dobry informacni systém o postupu hurikan( a
obyvatelstvo je v€as varovano. Praxe je ovSem takova, ze domy bohatSich obyvatel vétSinou
zlistanou stat, protoze jsou kvalitnéji postaveny, ale chatrée téch, co nemaji témér nic,
odleti. Jachtafi se snazi bud’ stihnout uniknout Hurikanu a odplout okamzité, kdy se dozvi o
hurikanu nebo se snazi zajistit lod'.

Na internetu: http://www.weatheronline.co.uk/storm_atl.htm je velmi dobre aktualizované
zpravodajstvi o hurikanech, jejich sile rychlosti postupu a sméru. Z toho Ize urcit, zda je
mozné jesté pred hurikdnem uprchnout ¢i se na néj pripravit. Setkali jsme se s jednémi
jachtari z Venezuely, kterym se podafilo prchnout pred hurikanem Ivan, ale zastihly je
obrovské viny a vitr v té dobé uz nebyl tak silny. Na velkych vinach pres 10m, kdy neni dost
vétru, mlze byt velmi nebezpecné, udrzet kurs lodi. Mluvili jsme s fadou jachtard, ktefi
preZili hurikdn na kotvach. Vétsina se shodla na tom, Ze je dobré dat minimalné dvé kotvy
pred pridi asi 30° od sebe. Nedélat kolem lodi pavouka spousty kotev. Vétsina lodi je pred
hurikanem opusténa a ty potom splouvaji a navzajem se do sebe zahakuji a stahuji se.
Hurikan je jeden obrovsky vir vétru, a kdyzZ pfijde, fouka z jedné strany, pak pfijde stred
hurikanu, kde je témér bezvétfi a nakonec se vitr otoci a prejde druha ¢ast hurikanu. Prave
ta druha Cast hurikanu je pro zakotvené lodé nejnebezpecnéjsi. Lodé se pfi priichodu prvni
Casti hurikanu zaseknout kotvami a drzi, pokud maji trochu Stésti, ale kdyz se vse otoci a
prijde stejné silny vitr z druhé strany, lodé se otoci, kotvy se €asto uvolni a rfada lodi prave v
tomto okamziku spluje na breh.

Jsem toho nazoru, ze pokud to neni nutné je zapotrebi zakotvit lod" na mistech, kde je
pravdépodobnost vyskytu hurikanu co nejmensi. Cim jiznéji, tim Iépe. Pohybovat se s lodi v
hurikanové sezéné vyzaduje, trochu Stésti, denné aktualizovat informace a okamzité
reagovat. Myslim si, ze Ize hurikdnu s vétsi ¢asti uniknout, to plati zejména pro motorové
lodé, ale i plachetnice ma velké Sance pokud reaguje hned.

Jsou mariny jako napf. na Curacau, kde maji suché stani vybaveno oky zalitymi v betonu.
Pres tyto oka je lod’ popruhy prfitazena. Na druhé strané nas praveé v této mariné okradli na
pracich, které neudélali, ale donutili nas je zaplatit. Je urcité lepsi volit suché stani na
pevném povrchu. Pokud lod’ stoji na nezpevnéném povrchu, vitr ¢asem lod’ rozkyve, stojany
se zarazi hloubéji do zemé a hrozi pad lodi nebo zlomeni stézné.



Kdyz mate trochu Stésti, prezijete a miZete plout dal a to neplati jen o hurikanech!

Jak prezit aneb zachranné systémy



Dnes bych se chtél vénovat tomu, co ma za urcitych okolnosti slouzit k zajisténi pomoci
posadce lodi v nestandardnich situacich.

Na zachranné systémy lodi se miZzeme divat ze dvou pohledd. Jednim je spInéni predpist
pro plavbu danou oblasti a tim druhym je skutecna prakticka nutnost téchto systému k
zajisténi bezpecnosti posadky. Z praktické zkusenosti mohu fict, Ze to, co na lodi skutecné
mate a v jakém stavu, Vam zkontroluje jednou za par let inspektor, ktery Vam prodlouzi
"technickou". UCastnite-li se zavodd, tak projdete velmi podrobnou kontrolou zavodni komise
a pak snad v oblastech jako je miss Horn, jsou kontroly mistnich Gfadd také velmi dlsledné.
Jinak je vSe na Vas.

Pojd'me se nejdfiv vénovat komunikacnim systémam.

Lod’ by méla byt vybavena VHF vysilackou, coz je jeden z prvnich moznych komunikacnich
systémd, ktery vyuZijete na mofi ke komunikaci s ostatnimi plavidly. Nové vysilacky uz mivaji
funkci jednoho tlacitka, které spusti nouzové volani s udanim pozice, které se neustdle
opakuje a vy se v takové vazné situaci mizete vénovat dllezitéjSim vécem nez je obsluha
VHF. Néco podobného zajistuje i boje EPIRB, pouze s tim rozdilem, Ze opracuje na frekvenci
406 MHz. Tato bdje po spusténi aktivuje vysilani nouzového volani o pomoc, kde je udana
pozice a identifikace lodi. Kazda EPIRB boje je registrovana ke konkrétni lodi.

Mezi dalsi radiové systémy mlzeme zaradit i letecky zachranny systém Breitling emergency
na frekvenci 121,5 MHz. Tento systém ma vyhodu, Ze je soucasti naramkovych hodinek a v
pripadé situace muz pres palubu jej miZete mit vzdy u sebe. VSechny tyto systému
predpokladaji urcity dosah okolnich plavidel, pfipadné letadel. Budete li uprostied
atlantského oceanu daleko od ostatnich lodi a mimo trasy leteckych linek, zachranné
systému budou sice vysilat, ale nikdo je neuslysi. Rada lodi také proto rada vyuziva Gcasti
nebo pfipojeni se ke konvoji transatlantického zavodu, pro prekonani plavby mezi kontinenty,
aby mély v pfipadé problém{ pomoc v dosahu. U transatlantického zavodu ARC, ktery se
pluje kazdy rok z Kanarskych ostrovli do Karibiku na St. Luciu, se UCastni pravidelné kolem
200 lodi. V priméru dvé posadky rocné volaji o pomoc a diky tomu, Ze lodé jsou od sebe
vzdaleny vétsinou ne dal, nez 200 Nm je pomoc do cca 24 hod dosazitelna. Dobrym
pomocnikem pro zajisténi komunikace a feSeni zachranné akce, je také satelitni telefon.
Jednak se s nim dovolate na mofti bez problému vSude a potom operator je schopen urcit
presnou polohu Vaseho volani. Pfezenu-li to, ztratite -li uprostfed oceanu GPS, zavolate ze
satelitniho telefonu operatorovi a on Vam Fekne, kde jste. Jednim s poslednich
komunikacnich systém( jak o sobé dat védét jsou rakety. Cas od Casu je nutné koupit rakety
nové, protoze jejich trvanlivost stejné jako u hasicich pristrojd je omezena.

Mezi ddlezité vybaveni lodi, ktera mize vyznamné pomoct pfi krizové situaci je kvalitni a
vykonna bilge pumpa. Mimo to, je nutné mit minimalné jednu manualni. V pripadé, Ze mate
ambice Ucastnit se zavodd, potiebujete dvé. Zachranné vesty jsou na kazdé lodi
samoziejmosti, ale je dllezité mit je na pfistupném a rychle dostupném miste.

Jednou z dlleZitych véci, které je nutné mit s sebou, je zachranny ostrlivek. Mél by byt pro
takovy pocet osob, pro ktery je Vase lod’ homologovana. Kazdy rok by mél mit inspekci. Neni
od véci zucastnit se osobné inspekce ostrlivku, ktera se sklada z jeho vystieleni a prohlidnout
si, co Vas Ceka. Je nutné mit ostrlivek pridélany na palubé nebo relingu, tak, aby bylo mozné
ho bez Casovych a technickych prodlev uvolnit a lano, které aktivuje nafouknuti ostrdvku mit
dobre privazané k lodi. V pfipadé potieby pak ostrlivek pouze odfiznete z popruh( a
odhodite.



Nejcastéjsi pricinou umrti jachtarl neni situace, kdy se lod’ potopi, jak nam nuti snad kazdy
film, kde se vlibec n&jaka jachta vyskytne, ale je to pad clovéka pres palubu. Tuto situaci
doporucuje vétsina instruktord jachtingu si vyzkouset. Zjistite, ze to neni tak snadné a
jednoduché, zejména za bourlivého pocasi, coZ rozhodné na poprvé nezkouseijte.
Vyznamnym pomocnikem v pfipadé muze pres palubu je funkce GPS, MOB / man over
board/. Tato funkce Vam zajisti presnou navigaci k mistu, kde jste ji aktivovali. Zejména v
noci je Sance nalezeni ¢lena posadky na moti velmi mald a okamzita aktivace MOB vyrazné
zvysi Sance nalezeni. V téchto situacich samoziejmeé vyuzijete i zachranného kruhu a tyce s
bdji, na jejimz vrcholu je reflexni paska. Ta Vam umozni prave za vyssich vin udrzet polohu,
kde se tonouci vyskytuje. Vyhozeny kruh uz za druhou vétsi vinou ztracite z dohledu. Velmi
dlleZité je spravné upevnéni kruhu a bdje na lodi, aby bylo mozné ji okamZité vyhodit.
Vétsinou je to na lodich zaSmodrchané tak, ze je to nepouzitelné k okamzitému vyhozeni, coz
ztraci smysl.

Stoji za to se také zamyslet nad tim, kde se plavite a zda funguje v danych vodach néjaky
zachranny systém, ktery Vam v pripadé potreby poskytne pomoc. Jeden z nejlepsich
pobreznich zachrannych systémd funguje v Anglii, kde jsme byli nékolikrat svédky
zachrannych akci, za pomoci specialnich plavidel a vrtulniku. Dokonce se nam stalo pfi
bourlivé plavbé do Plymouthu za vétru kolem 40kn se nam povésil asi 100 m od stézné
vrtulnik, na tabulce nam ukazal cislo kanalu pro komunikaci a dotazoval se, kam plujeme,
zda nemame potize a vizualné kontroloval, Ze mame na sobé zachranné vesty.

Pohybujete-li se pak naptiklad ve vodach Venezuely, mlzete pocitat s tim, ze Vam nékdo
pomdze nebo misto toho také tfeba okrade...

Spravny vybér ¢lunu na lod’



Clun na lodi je jak boty na sousi. Véude tam, kde neni marina a Ize kotvit tak se susi na breh
bez ¢lunu nedostanete. Jsou oblasti, kde je vice prilezitosti nalézt marinu, to plati zejména
pro civilizovanéjsi svét a naopak jsou oblasti, kde na marinu nenarazite, at’ hledate, jak
hledate.

A ted’ zni otazka, kam se budete plavit a zda potrebujete ¢lun jako nouzového pomocnika
nebo denniho partaka.

Budete-li ¢lun pouzivat skute¢né jen nouzove, pak bych dal jako prioritni hledisko skladnost a
velikost odpovidajici poctu prepravovanych osob. Motor na nouzovku snad ani nepotiebuijete.
Budete - li motor pouzivat trikrat roné, stravite vice asu jeho Udrzbou nez uzitim.

KdyZ jesté tfeba nevite, co Vas kde cekd, a nemate jesté jasno, kterym smérem poplujete,
vézte, Ze stejné dojdete k tomu, Ze budete potrebovat partaka a ne nouzovku. Priplujete do
oblasti, kde budete muset prekonat viny a silny protivitr pfi plavbé za nakupem, nebo tfeba
zasobenim vody. Pak budete nadavat na kazdy motor slabsi 5 koni a zaroven budete
proklinat, proc jste si nekoupili vétsi ¢lun a ze zpevnénym dnem. Ja jsem si presné takovy
¢lun koupil, maly a motor 3,5 koné. Boty a vSe co by mélo zlstat suché do igelitaku...
Obdivoval jsem vzdy jak kolem mé svisti 15tikoflova Yamaha a pak jsem v obchodech
studoval nabidku ¢lund a motord. Nakonec mé rozhodovani urychlili pirati ve Venezuele, ktefi
nam v noci maly a pomaly ¢lun ukradli, dobfe jim tak! Mne jiz nebranilo svédomi jit a
konecné koupit ¢lun podle svych predstav. Nutné je, aby ¢lun nemél ploché dno, jinak tézko
drzi stopu, Spatné zataci a v kombinaci se silnéjSim motorem se stava nesmyslem na vodé.
Pak jsou moZnosti koupit ¢lun s nafukovacim dnem, bude lehci a skladnéjsi, ale pFece jen
nebude dost tuhy. Cluny s pevnym dnem jsou z 99% z laminatovym dnem, a z 1% hlinikové
dvouplastové dno. Pevné dno se urcité vyplati, prorazite jej s mensi pravdépodobnosti a
zvlast' v oblastech, kde jsou koraly. Dle mého nazoru je nejlepsi volba dvoijité hlinikové dno,
nizsi vaha, vysoka pevnost a odolnost proti prirazu. V kombinaci s 15 koflovym motorem
optimalni partak. Samoziejmeé je nutné mit na lodi dostatek mista nejen na ¢lun, ale také na
motor. Na motor je vhodné mit vratek na vyzvednuti. Vaha motoru je jiz takova, zZe jej s
problémy bez vratku dostanete na palubu s velkym rizikem, ze Vam spade do vody. Lze, ale
pres vytah vytahnout cely ¢lun i s motorem na palubu a pak motor snadno a bezpecné
premistite. V fadé oblasti je stejné nutné ¢lun vytahovat kazdou noc na palubu. Plati to
zejména pro oblast Karibiku. Pak snad zbyva zvolit spravnou znacku motoru a tam bych se
ridil tim, co je nejrozsirenéjsi to vam vsSude opravi, dily budou nejmensi problém. Pokud se
budete plavit v oblastech, kde je hodné slunicka je nutné nechat si usit obal na ¢lun a rovnéz
na motor.

Nakonec je nutné opatfit si néjaky ten zamek na clun a zvlast' na motor k ¢lunu. Zajimavé
zamky jsou na adrese: www.stazo.nl/html/smartlock.html. PoSlou jej na dobirku a funguje
bezvadné. Nechci zde propagovat znacky jednotlivych ¢lunt a motord, ale ¢lun s hlinikovym
dnem déla snad jen firma AB, coz je Venezuelska firma, ktera rovnéz ¢luny hodné vyvazi do
USA. Z motor( je u rybarl a jachtarl jednoznacné nejrozsirené€jsi a nejchvalenégjsi Yamaha.
Pokud chcete dostatecny vykon tak doporucuiji 15 koni, je to minimum, aby se za nim dalo
lyzovat a zase dostatecny vykon na prekonani vin a protivétru. Silnéjsi motor jiz uz dost
téZky na to, abyste pak tahali ¢lun s motorem na plaz.




Poradnej kotevni retéz Vas na mori mize
potopit

Zakotvit bezpecné lod’ na kotvé je zaklad. Lod’ je dobre a jisté zakotvena ani ne tolik kv(li
kotvé samotné, ale zejména diky kotevnimu fetézu, kterého je dobré vymotat minimainé
trojnasobek nejlépe pétinasobek hloubky. Pfijde - li silny vitr a viny pak se kotva necuka pfi
kazdém napnuti a neposouva se.

Méli jsme 20t vazici jachtu Blue Thunder do nedavna vybavenou 50m dlouhym a 8 mm
silnym fetéz. Nékolikrat se mi stalo, Ze jsme se na kotvé posunovali a tak jsem ve Venezuele
vymeénil fetéz za 10 mm a opét 50m dlouhy. Stani na kotvé se vyrazné zlepsilo.

Od vymeény retézu jsme stale pluli na zapad, po vétru a tak jsme nemohli zpozorovat to, co
nas malem potopilo uprostred karibského more. Letos v Unoru jsme se vydali na plavbu z
Bonaire, coz je na jihovychodé karibského more na sever do Dominikanské republiky a pak
dale na Kubu a Floridu. V oblasti Karibiku vane prevazné pasat, ktery fouka z vychodu,
pfipadné ze severovychodu. My jsme méli trosku smélu a méli jsme silny severovychodni vitr
po celou dobu plavby s Bonaire do Dominikanské republiky s narazy az k 50 km, presto, ze
predpovéd’ hovorilo o vychodnim vétru kolem 25 km. NasSe plavba se tak stala velmi
nepohodinou proti vétru cca 40 °a hlavné proti velkym vinam. Uz na pocatku, kdyz se
zhorsilo pocasi, jsem pozoroval, ze se nam hodné bofi pfid’ do vin, ale nevénoval jsem tomu
prilis velkou pozornost. Pricital jsem to tvaru vin a docela velké rychlosti, kterou jsme se proti
vétru pohybovaly. Chcete-li aby Vase lod" hodné stoupala, je zapotrebi ji i v silném vétru
primérené oplachtit a udrzovat rychlost, ktera Vam dovoli stoupat. O to je bohuzel plavba
nepohodInéjsi, ale pro lod’, ktera je technicky v poradku by to nemél byt problém. Bohuzel v
nasem pripadé jsem si to pouze myslel a realita mi pozdéji ukazala opak. Nase rychlost se
pohybovala 8 - 9 kn, viny obcas preletéli pres prid’ az ke kormidlu, coz se obvykle u 15 metr(
dlouhé Blue Thunder nedéje.

V noci jsem slySel, Ze se zapnula bilge pumpa, coz mne prekvapilo, za celych 8 000 Nm se
nikdy nestalo, Ze by do lodi pronikla kapka vody. Nadzved! jsem podlazky a v prostoru kylu
se prevalovalo nékolik desitek litr(l vody, ktera neustale pribyvala. Bilge pumpa prestala
zanedlouho fungovat. Okamzité jsem zacal hledat zdroj pfitékajici, bohuzel slané vody,
pozaviral jsem vSechny vypustni a vpustni ventily, ale nic jsem nenasel. Nakonec jsem hledal
v pridi a uplné vpredu jsem vidél, jak pritéka voda mezi elektrickymi kabely. Uvnitf vpredu
prid’ kon¢i 5mm silnou prepazkou za kterou je prostor pro plachty a kotevna. Védél jsem, ze
tam neni zadna prostup ani Zadna dira a voda nem{ze prosakovat pfes 5 mm hliniku. Stodil
jsem tedy lod’ po vétru, zmensil oplachténi a vydal se na prid’. Pfi plavbé proti vétru v téch
podminkach, které byly té noci, nebylo bezpecné jit na pfid’. Otevrel jsem prostor na plachty,
kde se vejdou tfi dospéli lidé a ten byl plny vody. UpIné nahore prid'ového prostoru jsou
prostupy na kabely, které vedou na prid’ ke kotvé a prednimu svétlu. Témi se dostavala voda
v naklonu do lodé. Okamzité jsem s Celovkou na hlavé zacal vyskladavat plachty, fendry a
dalsi véci s prid'ového prostoru a privazoval je na palubé&, abych mohl kyblem vybrat vodu.
Spinaker a nékteré plachty jsem musel vytahovat lany pres vinsny, protoze nebylo mozné s
nimi hnout. Manzelka mezitim vypumpovala vodu ruéni bilge pumpou. Po dvou hodinach
jsme byli hotovi. Zjistil jsem, Ze jsme prisli o bilge pumpu, protoze se do ni dostalo mnozstvi
necistot z izolace lodi a spalil se elektromotor. Premyslel jsem, kudy se mohla voda dostat do
prid'ového prostoru a jesté v takovém mnozstvi. Nakonec jsem doSel k zavéru, Ze na
Curacau, kde mi ménili teakovou palubu, zfejmé Spatné usadili poklop a tudy voda vnika.
Dalsi noc se situace opakovala, ale byl jsem jiz pfipraven a zavcas jsem vodu "vykybloval".



KdyZ jsme dopluli po tfech dnech do Dominikanské rep., tak jsem chtél v mariné s hadici
najit, kudy voda pritéka, bohuzel jsem nenasel ani kapku vody, ktera by prosakovala jedinym
moznym otvorem. Dosel jsem tedy k zavéru, ze mame tézkou prid’ diky retézu a voda se
hrne kolem vstupu retézu do kotevny a tudy pak dale, ale byla to bohuzel jsem polovina
pravdy. Na Kubé mi opravili elektromotor od bilge pumpy a ja ucpal vstup fetézu do kotevny.
Vypluli jsme opét za podobného pocasi z vychodu Cuby na 300 Nm vzdalenou Floridu. Prvni
noc se situace k mému Soku opakovala. Nerozumél jsem, kudy by mohla voda pritékat, kdyz
je jediné mozné misto ucpané. Nakonec jsme na Floridé zjistili, Ze se prid’ natolik v naklonu
bofi do vin, Ze se dostava velmi dlouho pod hladinu i odtok na dné kotevny, ktery vede na
vodorysku. Ten nakonec neslouzil jako odtok, ale jako pfitok.

Clovék by si Fekl, 20 t vazici lod', co je to par kil Fetézu navic na pridi, ale bohuZel se porusila
jistd rovnovaha a snad i urcita nedokonalost jinak témér dokonalého Van de Stadtu. Pravdou
je, ze jak pribyva mil, pfibyva i krdmd, které se mimo jiné uskladnili v pfidovém prostoru, coz
také prispélo k pretizeni pridé. Pozor tedy na velmi dlleZitou rovnovahu lodé, chcete-li néco
téZsiho uskladnit v pridi, radéji si to dvakrat rozmyslete.



Mit lod’ a nezblaznit se nejde!

Roste pocet jachtard, ktefi se rozhodli nepljcovat si dal lodé, ale poridit si vlastni a plout si
svobodné tak kam je napadne. Pojdme se zamyslet nad moznou realitou této plavby.

KdyZ zacnete s jachtingem je to jako droga. Nejdfiv se pohnete na plachty nékde na rybniku
a zjistite jak je to Uzasny pohybovat se jen tak na vitr sem a tam. Nakonec se Vam podafi
vratit se tfeba i zpét na misto odkud jste vypluli. Zjistite, ze se da stoupat proti vétru a
nakonec zazijete par silnéjsich vétrd. V hospodé se to nazve orkanem, kdy jste bojovali o
holy Zivot na rozboureném rybniku, kde se nedalo pres vodni tfist’ u hladiny ani dychat.
Nakonec si feknete, kdyz jste to prezili na rybniku, pro¢ to nevyzkouset na mofti. Jen sméle
do toho, tam vétSinou fouka, nékdy az az. Chce to asi néco vétsiho jak "serf nebo evropu " a
nakonec se s nékym svezete nebo si sami néco pronajmete. Je to zase UZasné, da se tam
prespat a zit vlastné na mofi, dostanete se z ostrova na ostrov, z kotvisté do kotvisté a
zazivate to, co by bez lodi mozné prosté nebylo. Krasné romantické zatoky, koupani a
potapéni u lodi a citite se svym panem. Netrva dlouho a zase se rozfouka, tentokrat to neni
jak na rybniku, je to horsi, vétsi viny a vSe je néjak vétsi. Pokud Vas to neodradi tak mate
vyhrano. Treba Vas pravé ten "boj o zivot" motivuje se stale vracet a vracet.

Nakonec zjistite, ze bude nejlépe oddat se té svobodé na mofi zcela a pomalu zacnete
podrizovat sv{ij soukromy a pracovni Zivot jachténi, aZ si nakonec po dlouhych Gvahach
poridite svoji lod'".

Poshanite spoustu véci, nakonec to vse stoji o trochu vice, nez jste poditali, ale nevadi.
Vyplujete a je to nadherné, skutecna svoboda, mlizete plout, kam si umanete. Potkavate lidi,
namorniky, rdizné a rlizné, osudy na knihy. Tak chvili plujete a ta Vase lodicka potfebuje tam
to a pak zase toto, tak ji to koupite, opravite, sezenete. Ale ono to nekonci, ale zacina.
Chcete plout, ale chcete taky, aby Vam to vsSe fungovalo, a ono to tak vzdy neni.

More je silné a mocné a tam Vam vezme kus plachty, tu se dostane do pozi¢niho svétla,
trosku poskadli kotevni vinsnu a nakonec se pusti i do motoru.

Kdyz to hned nefesite tak to zaCne rdst az trosku pres Vas. Nékde v dalekém svété, ale
nefunguje vse tak jak jste zvykli u nas. Ale vy jste zodpovédny a navic jste na svoji lod’
puntickar, coz s Uspéchem zakryvate zodpovédnosti a tak Vam to zacne pridélavat starosti,
nejdriv tu a tam néco vyresit. Za chvili se z toho stane permanentni boj o udrzeni lodé
pohromadé. Nakonec zacnete dochazet k nazoru, Ze jste pravé proto zacali jachtit, Ze je to
svoboda, plout jen tak na vitr a nic nepotfebovat. Jste -li pripraveni brat Gdrzbu lodé jako jeji
soucast a jeji Casové a financni potreby s chladnou hlavou mate vyhrano.

A tak vazeni neberte to vSe moc vazne, plujte, a mit vlastni lod’ si dvakrat rozmyslete, a kdyz
uz si to nenechate rozmluvit tak budte pfipraveni, lod’ bude naro¢néjsi nez manzelka!



Plout pres velké more nebo si lod nechat
prevezt

UZ samotny nazev ¢lanku napovida, ze jeho autor nema rad dlouhé preplavby. Pravda je, ze
kdyz si splnite sen preplout Atlantik nebo jiny ocean, neni to podruhé jiz tak silna vyzva.
Vlozi-li se do toho vice faktord, zaCnete zvaZovat varianty a tim se dnes budeme zabyvat.

Mate-li lod’, stoji Vas jeji provoz rocné priblizné 10% jeji kupni ceny, coz at’ chcete nebo ne,
je tak. A pokud jste nuceni jiz platit a platit pak chcete také jachtit, jinak cela ta zabava
nema zadny smysl.

Nasim pribéhem je, Ze jsme v roce 2004 pluli z Holandska postupné kolem Evropy a pak pres
Atlantik do Karibiku, kde jsme za Ctyri zimy propluli témér vSechny ostrovy, nejdfive na jih k
Venezuele a pak zpét pres Kubu na Floridu. Pokracovat dale do Pacifiku jsme zatim zavrhli,
plujete - li se dvéma dcerami ve véku 1 a 3 roky tisice Nm je to mimoradné narocné a
rozhodné dlouhé preplavby nejsou ni¢im zabavnym. Plout tedy zpét pres Atlantik nemélo s
rodinou smysl, Zadny zajimavy zavod nebyl vypsan, abychom méli moznost zméfit sily, tak
jak jsme to Uspésné ucinili pfi plavbé z Kanarskych ostrovl na St. Lucii, kdy se nam v roce
2004 podarilo vyhrat ARC.

Lod’ na Floridé z@stat kv@li hurikdndm nem{ze a tak by bylo nutné plout minimalné do
Severni Karoliny. Plavba podél vychodniho pobrezi USA neni az tak zajimava, zvlast’ pokud
mate stéZen 25m a mosty u vnitfnich vod jsou cca 16m. Pak tedy doplujete v Iété na sever
USA a zacina zima. Bud' tedy prezimovat, nebo preplout na coz je na podzim pomérné
pozdé.

Chcete -li lod’ vyuzivat i v Iété a mit ji blizko, coz pro nas po ¢tyrech letech cestovani za lodi
tisice kilometrl bylo velkym lakadlem znamenalo prepravit lod’ do Evropy. Pokud se budeme
bavit o stfedozemnim mofri pak tedy cca 4500Nm pres Azory a pak nékde do Francie. Plout
by znamenalo dva mésice, na coz jsem letos jiz nemél ¢as po dvou mésicich stravenych
zacatkem roku plavbou z Venezuely pres Dominikanskou republiku a Kubu na Floridu.
Zbyvalo pak tedy nechat si lod” prevézt nékym, coz jen pfi myslence naprosto zavrhuii.
Stejné jako vétsSina z nas nepdjcuje Zzenu, pdijcit lod’, aby Vam s ni nékdo preplul je holy
nesmysl. Plout pak s védomim, kdy nevite co je kde pripadné nacatého a co vse se prihodilo
béhem 4500Nm neni s klidnym svédomim mozné. Pokud se jedna o charterovou lod’ pak je
situace rozhodovani UplIné jing, to je prostredek vydélku a nikoli srdcova zalezitost.

Posledni moznosti je nechat si lod’ prevézt jednou ze spolecnosti, ktera to zajist'uje rychle a
profesionalné na specialnich nakladnich lodich. Cena prevozu lodi neni tak vysoka porovnate-
li ndklady preplavby at’ jiz pfimymi, doprava, jidlo, ale také opotrebeni materidlu béhem
4500Nm a neprimymi, co nevydélate za dva mésice, kdy jsme mimo déni.

Nakonec jsme vybrali spolecnost Docwise, ktera nam nabidla dovézt lod” az na Cot D\' Azure.
Navic tato spolecnost ma specielné vybavené lodé, které se Castecné potopi, a vy pak
vplujete dovnitf. Zplsob této prepravy je velmi Setrny a rychly, za 16 dni mate lod' na
druhém konci svéta, kam jste na plachty pluli dlouhé mésice.

Cena prepravy lodé zavisi samoziejmé na rozmérech lodi. U nasi lodi 48 stop, 4,6m Sire,
vahy 20t jsme se dohodli na cené 20tis USD. Za tuto cenu nyni mdZeme vyuzivat lod’ v lété
ve stfredozemnim mofi, coz v dobé hurikanové letni sezony v Karibiku mozné bezpecné neni.
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Pro ty, ktefi planuji v budoucnosti vyuZit podobného zplisobu prepravy, zde mam par
zkusSenosti. Predevsim dopravni spolecnost vyzaduje detailni rozméry lodé, které bézné
nenaleznete v planech. Doporucuji, mate -li lod’ vytaZzenou z vody zméfit si vSechny mozné
miry Vasi lodi, jedna se zejména o vzdalenosti kylu a kormidla od sebe, od zadé a pridé,
délka kylu, vyska kormidla na vodorysku atd.

Dopredu budete informovani o terminu nalodéni. Termin se mdze ménit +- 5 dni dle pocasi,
kdy pfipluje transportni lod’ z druhého konce svéta. Transportni lodé se zdrzi v pristavech v
prdméru dva az tfi dny a ihned pluji s novym nakladem. Letite-li nalodit lod’ napf. do USA s
tim, ze pocitate termin nalodéni, je zapotrebi mit dostatecnou rezervu pred a po, protoze
presny termin znate cca tyden pred nalodénim. V terminu a ¢ase nalodéni musite byt
skutecné presné, jinak hrozi, Zze budete hradit naklady za zpozdéni celého transportu.
Doporucuje se sundat plachty, zejména hlavni plachtu, nebo ji pevné svazat po délce lanem.
Lod’ pripravit na palubé jako byste pluli do 50 uzlového vétru. Transportni lod’ se pohybuje
rychlosti kolem 25 kn a pokud ma protivitr tfeba 20 kn na Vasi lod’ plsobi vitr 45kn. Stalo se
jiz, ze plachetnice pfiSla o Spatné zajisténou hlavni plachtu. Nalodéni probiha tak, Ze se
transportni lod’ ¢astecné potopi a lodé v presné naplanovaném intervalu vpluji dovnitf za
asistence posadky a jeji navigace. Znalost anglictiny je naprosto nezbytnd, ale tu dle mych
zkuSenosti na lodich neznaji na svété snad jiz jen Francouzi. Po vpluti zajisti posadka Vasi
lod’, potapéci instaluji kozy, na kterych lod’ po odcerpani vody stoji. Pokud budete
transportovat plastovou lod’, je vhodné védét, kde mate prepazky a naznacit potapé&cdm, v
kterych mistech instalovat kozy v mistech prepazek, aby nedoslo k prorazeni plastu, u hliniku
nebo Zeleza to neni Zivotné ddlezité, ale rovnéz mlze dojit k promacknuti. Transport z
Floridy do Toulonu trva cca 16 dni. Opét jste priblizné informovani o terminu vylodéni a ten
se upresni cca 5 dni predem. Velkym problémem je z tohoto dlivodu rezervace mista v
mariné zvlast' na Cot D\' Azure. Mista na tomto pro jachtare nehostinném pobrezi v marinach
prosté nejsou, kryté zatoky rovnéz témeér vibec a vitr Mistral chodi tak jednou za 8 dni o sile
az 50kn. Pokud nemate zajisténé kotveni, brzy zjistite, Ze s radosti date pobrezi France "S
Bohem". Letos v Cervenci jsme s dvéma détmi na palubé byli nuceni plout ve vétru 55Kn a
nase zadost nutného zakotveni v mariné St. Tropez byla zamitnuta. Po propluti nékolika
desitek zemi byl navrat do staré dobré Evropy trosku Sokem, ale ten opét konci opusténim
Francie.
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Planovani dlouhych cest

KdyZ planujete svoji plavbu, at’ uz je to na tyden ¢i nékolik let spojuje to par zakladnich
témat, kterych se urcité dotknete a pro néz pak hledate potrebné informace.

Jednou z prvnich je, kam vlastné. Za teplem ¢i dobrodruzstvim nebo vétrem Ci tfeba zavodit.
KdyzZ zvolite smér tak pak musite definovat obdobi a to nékdy pro dany smér nemusi
odpovidat zrovna terminu vasi plvodni predstavy. Jsou oblasti, a to zejména kolem rovniku,
kde se pravidelné v urcité obdobi nedoporucuje plout. V urcita obdobi se tam vyskytuiji silné
tropické boure, Hurikany, Cyklény ¢i tajfuny, ale jde viastné o totéz.

Stejné tak, chcete li plout pro nas asi neblizsi Atlantsky ocean do Karibiku pak je také pouze
jedno vhodné obdobi a to druha polovina listopadu a zpét zase nejpozdéji v dubnu.
Rozhodnete-li se pro Horn pak urcité ne v Iété, ale snad od prosince do poloviny Unora. V
néktera obdobi je prosté v urcitych oblastech nepfiznivy vitr, proud Ci teplota. Nékteré trasy
neni témér mozné plout po cely rok. A to je tfeba, chcete - li se dostat z Karibiku do Brazilie.
NA strané vychodniho pobrezi Jizni Ameriky je tak silny protiproud a protivitr, Ze je rychlejsi
vzit to z Karibiku zpét do Evropy a pak zase zpét pres Atlantik do Brazilie. Je to sice o nékolik
tisic namornich mil delSi, ale rychlejsi. Pravé pro planovani takovych plaveb Vam pomUze
skvéla kniha od Jimmy Cornella "World Cruising Routes". V této knize naleznete pres 1000
namornich cest pro plachetnice pres vSechny oceany, véetné doporucenych obdobi a
souradnic. Presto, ze to vypada, Ze tuto knihu prodavam, neni to tak, ale pravda je ze
vétsSina Cruisingovych jachtar{ ji ma ve své knihovné.

KdyZ uz zvolite obdobi a trasu, pak zbyva planovat ¢as, doladit vzdalenosti a aktualizovat
Casové predpoklady plavby na Vasi lod'. K tomu poslouzi namorni mapy at’ uz papirové nebo
néktery z vyuzivanych softward. J& pouzivdm osvédcené MaxSea, do kterého si mizete
stahovat i pocasi a analyzovat dlouhodobé podminky v dané oblasti.

Jednim s poslednich témat, které Vas bude zajimat je politicka situace, bezpecnost v danych
zemich a oblastech, zda nebudete potiebovat VIZA nebo treba specialni ockovani.

Jsou oblasti, kde je vhodné nakupovat potraviny, a jsou oblasti, kde jsou dostupné v
omezeném vybéru nebo jsou naopak nékolikanasobné drahé. Napriklad ve Venezuele
natankujete litr nafty za 0,5 K¢, zatimco o 200 mil dal, natankujete litr nafty za 30 K¢.
Spousta jachtarli Vam v Panamé fekne, at’ nakupite co nejvice potravin, protoZe na Tahiti
jsou takové ceny, Ze musite vydrzet az do Australie.

A zbyva uz jen doprava. Pokud nevyplouvate z Evropy nebo naopak predpokladate, ze se
budete vracet od nékud ze "svéta", je dobré si predbézné zjistit letecké spolecnosti a
kontakty, kdo Vam to pripadné zajisti. ZajiStovani letenek dlouho dopredu, budete-li plout,
se mi vétSinou nevyplatilo, bud’ jsem to nestihl, nebo byl zbytecny stres. To snad neplati
pouze pro preplavbu Atlantiku. Pokud absolvujete pouze tento Usek, da se to dobre spoditat.
Pokud zvazujete koupit jednosmérné letenky, vychazi ¢asto draz nez obousmérné a tak je
vyhodnéjsi si koupit obousmérné a jednu nechat propadnout, pripadné si koupit cely pobyt u
cestovni kancelare a jste Casto na cené jak u samostatné letenky. Kdyz pak priplujete na
néjaké exotické misto, zjistite, Ze je levnéjsi a jednodusi koupit si letenku tam a mdzete,
chcete-li, letét treba domd, kdyZ tam neni vlada.

Nakonec jsou stejné nejlepSim zdrojem informaci jachtafi sami a ti se v dobré hospldce o
ni¢em jiném stejné nebavi.
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Lékarnicka na lodi

Dobre vybavena lékarnicka je zakladnim predpokladem k tomu, aby se nic nestalo...

Planujete - li delsi plavbu nebo plavbu nékam, kde neni lékarska péce na takové Urovni, jako
u nas je nutné se na to pripravit. Pominu-li Evropu, Ize fict, Ze je jen malo zemi, kde je
|ékarska péce na tak vysoké Urovni jako u nas. Jesté nez zacnete vybavovat Iékarnicku, je
dobré mit nékoho, nejlépe praktického lékare k tomu, aby Vam pomohl sestavit a zajistit jeji
obsah. Jisté pro Vas bude plus bude-li podrobné informovan o Vasich planech a budete-li mu
moct v pripadé potfeby zavolat ve dne v noci pro pripadné konzultace. Je dobré lodni
lékarnicku rozdélit na dvé ¢asti: a to na ¢ast "prvni pomoc " a na ¢ast " ostatni ",

Vybavujete-li lékarnicku na delsi dobu do odlehlych koutl svéta, rozroste se do spousty
krabicek a vSeho mozného a tézko se pak néco rychle hleda, nevytvorite-li si dopredu né&jaky
systém. Proto je zejména dobré mit prvni pomoc oddélenou pro rychlé pouziti. Zaroven je
praktické udélat si seznam 1ék0 a rozdélit jej dle pouziti.

Budete-li skute¢né fadu tydnl odkazani jen na sebe, rozhodné doporucuiji si po letech
zopakovat kurs prvni pomoci, zjistite, Ze se dozvite spoustu novych informaci, a kdyz ani to
ne posili to Vasi sebeddvéru. Zaroven zvazite zaradit do lékarnicky prvni pomoci i léky a
nastroje, které v civilizaci pouziva lékafi zachranné sluzby.

Nase Iékarnicka obsahuje napt. nastrelovaci injekci do kosti, adrenalin apod. Je dobré se
néco dozvédét o Siti a zajistit si potfebné vybaveni. Rozhodné je dobré mit ve vybaveni
lékarny sponkovacku na kdzi, kterou snadno zasijete méné hluboké rany. Pro pfipad
neprlichodnosti hornich cest dychacich existuje také velky pomocnik QUICK TRACHY, duté
jehlicky, které zajisti dychani.

Vas "tahak " u lIékarnicky pak miize vypadat napr.:
Resuscitace - dospély

silny Gder do hrudni kosti

30 x stlacit hrudnik

zaklon hlavy, predsunuti spodnich zubl pred horni

2 vdechy

dale 30:2

pripojit kyslik k ambuvaku

intraosealni jehla

adrenalin 1 ampule ihned, dalsi pak po 3 - 5 minutach
doba resuscitace 30 min. u podchlazeného déle

Resuscitace - dité

priméreny uder do hrudni kosti

5x stlacit hrudnik

zaklon hlavy, predsunuti spodnich zubl pred horni
1 vdech

dale 5:1

pripojit kyslik k ambuvaku

intraosealni jehla
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e adrenalin 1 ampule + fyziologicky roztok do 10 ml stfikacky, 1 ml ihned, dalsSi pak po
3 - 5 minutach
e doba resuscitace az 50 min. u podchlazeného déle

Neprichodnost dychacich cest

1. cizi téleso, které nelze vytahnout: koniotomie - 3-6 rlizovych jehel event. koniotom dale
jako u resuscitace

2. otok v oblasti krku - Stipnuti hmyzem, zanét priklopky, laryngitida, laryngospasmus:

nepokladat, ponechat vsedé

dychat chladny vzduch

rectodelt supp. do konecniku

nékolik kapek adrenalinu do krku
intraosealni jehla

Dexamed 1-2 ampule u déti, 2-4 u dospélych
Syntophylin 1 ampule

Adrenalin - jako pfi resuscitaci

koniotomie - dale jako pfi resuscitaci

Adrenalin - resuscitace, otok v oblasti krku spojeny se zhorSenym dychanim

vVvv

Dexamed - alergicka reakce tézsiho typu (ztrata védomi, nitkovity rychly tep, bledost)
spojena se ztratou védomi a dychacimi obtizemi

Rectodelt - alergicka reakce stfedniho (dechové obtize vyvolané otokem hrtanu) spojena s
dychacimi obtizemi - predevsim u déti

CaCl2 - alergicka reakce lehciho (koprivka, svédéni) a stfedniho typu (dechové obtize
vyvolané otokem hrtanu) - mozno i vypit - jako podplrny Iék

MgSO04 - kieCe, pozahani meduizami
Syntophylin - pii dechovych obtiZich jakéhokoliv plivodu

Atropin - srdecni tep 20 za minutu a méné (ne u Cloveéka, ktery nema zadné priznaky -
mdloby, tma pred olima, zavraté, ...)

Apaurin - kieCové stavy (epilepticky zachvat, krece spojené s vysokymi horeckami u déti -
kombinovat s Iéky na snizeni teploty)

Nitromint - tlaky na hrudi pfi podezfeni na infarkt nebo anginu pectoris
Chlorid sodny - fedéni Iék{
Infuzni roztok - u déti pti tézSich prijmech pfi podezfeni na odvodnéni (malo modi)

Mate -li takto vybavenou lékarnicku, zcela urcité nebudete nic potrebovat, a to
jde!

14



Holandské Antily a ostrov Curacao

Holandské Antily a ostrov Curacao naleznete zapadné od ostrova Margarita a severné od
zapadni Casti Venezuelského pobreZi jinymi slovy 12° 09\' N, 68° 50\' W.

Vétsina jachtar, ktefi pluji na ABC ostrovy, pluje od vychodu, tedy od Venezuely a sméfuje
na zapad do Panamy a dale do Australie nebo na Novy Zéland. Curacao byva pro nékteré
posledni zastavka, malokdo se zastavi na komercni Arubé, ale Cast jachtaid navstivi pri
plavbé do Panamy jesté Cartagenu v Kolumbii a ostrovy San Blas nedaleko pobrezi Panamy.
Vitr je zde prevazné 15 az 30 kn a vane stejné jako pasat jinde, z vychodu.

vvvvvv

ruchu. Hned u hlavniho mésta Willemstadt je obrovska rafinerie. Pocet obyvatel je také na
plochu nejvétsi. Na Curacau zije cca 160 000 obyvatel. Pro nas je Curacao znamé predevsim
svym likérem "Kyraso". Tento nazev vznikl pravdépodobné zkomolenim slova Curacao, které
se spravné stejné jako svetoznamy likér vyslovuje "Kurasao". Na ostrové je stale mala
rodinna tovarna, ktera vyrabi tento likér. Likér se pali z pomerancové klry. Pristéhovalci
plvodné chtéli péstovat pomerance, ale diky pddé a pocasi byly pomerance prilis trpké a tak
je zacali destilovat a vznikl tak svétoznamy likér " Kurasao".

Budete-li chtit zakotvit na Curacau je to prakticky mozné jen na jednom misté a to jsou
"Spanishe Wather". A je vijezd do rozsahlé laguny vice nez dramaticky, pfiplouvate -li
poprvé. Vjezd do Sanishe Wather je velmi Uzky a mélky a priplouvate po vétru za proudu cca
2 kn, takze nevite presné, do ¢eho plujete bez plachet a motoru porad minimalné 3-4 kn.

Je to, ale velmi prijemné kotvisté se zazemim restauraci a sluzeb pro jachtare. Samotna
plavba ve Sapnishe Warher je rovnéz navigacné mimoradné narocna a je zapotrebi plout ve
dne a mit dobré mapy. Nejvhodnéjsi kotveni je pobliz restaurace "Sarifundy". Od restaurace
jezdi kazdy den v 10: 00 zdarma autobus do mistniho supermarketu a k obchodu Budget
marine s jachtarskym zbozim.

Dalsi mozné kotvisté je Westpunt a Ize doporudit pouze pfi plavbé na Arubu, kde na
severozapadni Casti ostrova prespite a brzy rano plujete dale na cca 70 Nm vzdalenou Arubu.
Kotveni je na vinach u pékné plaze. Neni to tak dlouho a pravé zde napadl Zralok jednoho
pilota holandské letecké spolecnosti.

Ostrov poskytuje radu servisnich sluzeb pro jachtare, jako je napf. moznost vytaZzeni lodé na
breh. Lod’ je rovnéZ mozné nechat stat v mariné v suchém doku ne vsak déle nez 6 mésic(.

Cely ostrov je obydleny a zfidka kde naleznete trochu pfirody bez domkd a chatrdi. Jednou z
prirodné zajimavych oblasti je narodni park, kde je mozné vidét leguany a divoké vychodni
pobrezi. Za navstévu urcité stoji malebné hlavni mésto Willemstadt. Nabrezi s domy je
barevné vymalované a pres kanal, ktery rozdéluje mésto na Pundu a Otrabandu vede dlouhy
otocny most.

Nejvhodnéjsim obdobim pro navstévu ostrova je unor, kdy se tam kona karneval. Karneval
pravé na Curacau je jednim z nejvétsich v celém Karibiku a je urcité dobrym okorenénim
tohoto velmi obydleného a na pfirodu chudého ostrova. Poslednim z ostrovt Holandskych
Antil je Aruba a o té zase pristé.
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Holandské Antily a prvni ostrov Bonaire

Holandské Antily a ostrov Bonaire naleznete zapadné od ostrova Margarita a severné od
zapadni Casti Venezuelského pobreZi jinymi slovy 12° 09\' N, 68° 16\' W.

UZ jen plavba na tyto malebné a prekrasné ostrovy je zazitkem. Az na par vyjimek pluje
vétsina lodi z vychodu, tedy na zad'ak ,pfi vétru v zimnich mésicich kolem 15 az 30 kn. Je
mozné plout také pohodiné ze severu, tedy z Dominikanské republiky vzdalené cca 350 Nm.

Ovsem, plujete-li z vychodu, byla by ohromna Skoda minout koralové ostrovy Los Roques
rozkladajici se na rozloze asi 60 Km2 a pak tésné pred Bonaire opusténé ostrovy piné ptactva
Los Aves. Oboji patfi Venezuele a jsou to narodni parky, kde plati pfisna pravidla.

Holandské Antily jsou vlastné tfi kouzelné ostrovy z vychodu na zapad nejdfive Bonaire pak
Curacao a nakonec Aruba. Kazdy, UplIné jiny. Ostrovy Bonaire a Curacao maji svoji
samostatnost a svoji ménu a patfi pod Holandské Antily a zaroven pod Holandské kralovstvi,
Aruba se osamostatnila a ma svoji ménu a vladu, trochu jina pravidla a patfi rovnéz pod
Holandské kralovstvi. Lidé jsou na vSech téchto ostrovech velmi privétivi a kriminalita je

vV

Obyvatelé jsou bud’ potomci mistnich obyvatel anebo Holand'ané.

Priplujete-li na malebny ostrlivek Bonaire z vychodu a dostanete-li se na jeho zapadni stranu,
pak si uzijete, jak fikaji vSichni jachtafi, ten nejlepsi jachting celého Karibiku. PFi vétru kolem
25 kn, ale absolutné rovné vodé dosahuijete krasné rychlosti a neobvykle klidné plavby az do
hlavniho mésta Kralendijk. Je to jediné misto, kde mdzete kotvit. Jsou dvé moznosti, bud’
marina, nebo bdje podél mésta. Kotva se nesmi hodit, protoZe cely ostrov lemuji koralové
Utesy. Dokonce ani potapéci se ¢luny nesmi hodit kotvu, ale ostrov je na zavétrné zapadni
Casti vybaven po par set metrech bdjemi a neni problém se kdekoli s ¢lunem navazat.
Samotné kotveni jachty na bojich podél Kralendijku je UZasné a romantické a urcité o hodné
lepSi nez v maring, kde se na Vas po zapadu sesype horda komar{. Po dvou probdénych
nocich jsme prekotvili na bdje. Z lodi se snadno dostanete na ¢lunu na molo u hosptidky
Karel\'s dingy pub, kde vétSina jachtai( pfivaze ¢lun a pak mlze obdivovat mistni hospldky
nebo pfirodni krasy ostrova. Zap(Qjceni auta je nejvyhodnéjsi na letisti, které je vzdalené asi
5 km od hlavniho mésta. Ve mésté jsou rovnéz dva dobfe zasobené supermarkety. Mlzete si
zde pdijcit kolo, nebo motorku, nebo tfeba navstivit osli farmu. Osly je mozné adoptovat, coz
se mistnimu provozovateli neuvéfitelné dobre dafilo zejména u turistl z velkych crusingovych
lodi, které na ostrov privezou az 3000 lidi.

Na jihozapadé ostrova jsou velka solna jezera Uzasnych nacervenalych barev.

Ostrov neni nijak velky a prevazna vétsina turistl sem jede za potapénim. Na ostrové je také
park, kde potkate leguany, plamenaky nebo rlizné druhy ptactva a papouskd.

Byl to prvni ostrov Karibiku, kde jsem se rozhodl pouzit své horské kolo, které vezu na lodi az
z Holandska. Po sestaveni jsem zjistil, ze je prorezlé lanko od prehazovacky. Ovsem na
ostrové je servis na kola, ktery mne k mému prekvapeni do pll hodiny zprovoznil mé vselijak
vypadajici kolo seslé dlouhou plavbou a nepouzivanim. Kdybych kolo vytahl na jinych
ostrovech, bud’ by mistni obyvatelé nevédéli co to je nebo alespon zajistit servis by bylo jisté
jako chtit zajistit servis pro raketoplan.

Pristé se presuneme na zcela jiny, ale rovnéz zajimavy ostrov Curacao.

16



Holandské Antily a nejzapadnéjsi ostrov
Aruba

Holandské Antily a ostrov Aruba naleznete jako posledni ostrov na jihozapadé karibského
more. Pak nasleduje jiz Panama a tésné pred ni ostrovy San Blas. Jinymi slovy 12° 30\' N,
70° 02\' W.

VétSina jachet pluje z vychodu s pasatem a tak pohodiné prepluje na ostrové Curacao na
jeho severozapadni ¢ast Westpunt a odtud se brzy z rana vyda na 50Nm vzdalenou Arubu. V
téchto koncinach fouka v zimnich mésicich vétsSinou pasat o sile 20 az 40 kn. Mensi lodé
pockaji na priznivéjsi vitr a vétsi plachetnice zde vyuzivaji rychlého zad'aku.

Aruba je jediny ostrov Holandskych Antil, ktery se osamostatnil a ma svoji vladu, ménu, ale
dal je pod Holandskym kralovstvim. Prvni velky rozdil, ktery na vas jako pfiplouvajici jachtu
dopada je, ze musite priplout ke komercnimu molu a celné se odbavit. Molo je uréené pro
velké lodé a velmi neprijemné a nepohodiné pro plachetnice. Kotveni a stani u tohoto
betonového mola oblozeného pneumatikami a vybavené rezavymi vazaky nam stacilo za
hodinu prodrit jedno kotevni lano.

Na palubu lodi nikdo pfi celnim odbaveni neptijde, ale pouze prijedou celnici s potfebnymi
dokumenty a Cekaji v auté, dokud jim je vyplnéné neprinesete. Toto bohuzel musite
absolvovat i pfi odpluti. Prvni dojem po nuceném kotveni u tohoto mola neni nejlepsi, ale po
presunu do jediné a velmi luxusni mariny brzy zménite nazor. Aruba je ostrov, kde je mozné
kotvit bud’ na kotvé za koralovym reefem u hlavniho mésta Oranejstadt nebo pfimo ve mésté
v mariné. VétsSina plachetnic sméfujicich do Panamy zde vlibec nezastavuje, protoze je zde
velmi draho a navic zazemi pro Cruisingové lodé zde témér neni. Zato, chcete - li stravit
prijemné dny v luxusni mariné, ke které patfi komplex s bazénem, soukromym ostrovem a
fadou dalSich vymozenosti, coz neni Spatny relax v kontrastu s kotvenim na nadhernych, ale
na Arubé prevazné v téchto ¢astech. Na ostatnim Uzemi Aruby se premnozil had, kterého
sem nékdo privezl a ten postupné zlikvidoval populaci leguand na ostrové. Asi i z toho
d@vodu byla zavedena nutnost pfiplout s lodi k celnimu odbaveni na predem uréené misto,
ale ddslednost prohlidky je nulova na rozdil tfeba od Cuby, kde to trva cca 6 hodin.

Aruba je na vegetaci pomérné suchym ostrovem, primérené osidlenym s krasnym narodnim
parkem. M{zete tfeba navstivit i motyli farmu. Aruba je vyhlasenym mistem hazardu, je zde
spousta Casin a drahych obchod. Jsou zde zastoupeni vétsiny znacek hodinek, které zde v
original obchodé poridite o cca 35 % levnéji nez v Praze. Je to dano jinou danovou politikou.
Denné zde priplouvaiji jedna az dvé Cruisingové lodé, které privezou 1500 az 3000 vétSinou
americkych turistd. Ty ovSem nezajimaiji krasy pfirody, ale pfiznivé ceny v obchodech se
znackovym zbozim a Casina.

Cenové politice na ostrové odpovidaiji i navstévnici mariny, vétSinou motorové jachty nad 100
stop nebo prekrasné plachetnice stavéné na zakazku. Potkali jsme zde znamou Brazilskou
plachetnici Vivant, z brazilské posadky plujici jako rychlik karibskym morem a pak do Evropy.
Manzelka majitele nékteré boufrlivéjsi plavby preléta soukromym letadlem.

Z Aruby je vétSinou dalSi zastavka v Cartagena, kde je bezpecno a pak uz dale do Panamy.
Plujete-li z Aruby na zapad, je nutné plout obloukem nejdfive trochu na sever a pak se stacet
zpét k zapadu. V jiznéjsi casti nad Columbii se staci proud proti pasatu a délaji se velké a
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velmi neprijemné se zalamujici viny, které mohou byt nebezpecné zejména pro mensi
plachetnice. Nezfidka kdy se pravé z téchto vod ozyva volani May day.
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Dominikanska republika

Dominikanska republika jako soucast ostrova Hispaniola a tvori hned po Kubé druhy nejvétsi
ostrov v karibském mofi. Ostrov Hispaniola je rozdélen na vychodni ¢ast Dominikanskou
republiku a zapadni ¢ast Haity. Na Haity je jiz nékolik let obCanska valka. Casté vrazdy a
unosy zastavily turisticky ruch na zapadni ¢ast tohoto nadherného ostrova.

Koncem Unora letosniho roku jsme pluli z jizniho Karibiku z 370Nm vzdaleného ostrova
Bonaire na jih Dom.rep na ostrov Saona. V zimnich mésicich zde prevliada vychodni nebo
severovychodni pasat. My jsme neméli moc Stésti na silny severovychodni vitr o sile kolem
40kn, tedy asi 40° protivitr. Dvoudenni plavba byla velmi naro¢na proti velkym vinam. Pristali
jsme na jihovychodé ostrova u malého ostrlivku Saona island. Tam nas pfivitala prekrasna
priroda, ktera je charakteristicka pro cely ostrov. Bujna vegetace, palmy dosahujici az na
nekonecné bilé pisecné plaze. Maly ostrlivek Saona je velmi malo obydlen a béhem dne sem
vozi motorové Cluny turisty, které opét pred zapadem svazi zpét do hoteld.

Dominikanska republika je v navigacnich pfiruckach dost nejednoznacné zmapovan a jak
jsme pozdéji zjistili, tak Casto i chybné. Mozna i to je pri¢ina malé navstévnosti jachet a
Castych hlaseni o ztroskotani. Nase dalsi plavba pokracovala podél vychodniho pobrezi a pak
dale smérem na zapad podél severniho pobrezi. Méli jsme naplanované denni plavby a
kotveni v doporucenych kotvistich a marinach. Nakonec jsme zjistili, Ze jsou pouze dvé
bezpecna kotvisté a to obrovska zatoka Samana a pak dale na zapad Luperon. Beéhem dlouhé
plavby kolem severni ¢asti Dom. Rep. jsme kotvili jesté na jednom velmi nebezpecném
misté, které bylo znaceno jako doporucené kotvisté. Uz pripluti do malé a ne moc dobre
chranéné zatoky bylo navigacné velmi naro¢né. Za docela velkych vin, s proudem 2kn jsme
mijeli skalisko vzdalené 10m a na druhé strané se viny prevalovali pres koralovy reef.
Hloubky se v téchto mistech lisili od pfirucky a samozrejmé bylo mélceji, ale nastésti jsme
neskrtli. Zde jsme stravili jednu z nejhorsich bezesnych noci. V noci se viny stocili vice ze
severu a zatoka se stala navétrnou. V té chvili nebylo mozné odplout pro navigacni obtiznost.
To se nam podafilo az za svitanymi. Vypluti nam jesté ztizila boure, ktera se pres nas
prehnala. Dalsi doporucené mariny, které jsou asi dvé, jedna zapadné v Puerto Plata a druha
na vychodni ¢asti Pta Cana, jsou velmi malé. Marina Pta Cana nema hloubku ani 2m presto
Ze uvadi 3m coz je podstatny rozdil!

Naproti tomu Samana je velmi vyznamnym a opravnéné turisticky vyhledavanym mistem. V
této obrovské a mélké zatoce (hloubky kolem 20m) se v zimnich mésicich vyskytuji stovky
velryb, které sem pfipluji porodit nebo zplodit potomstvo. Plujete - li v téchto vodach v dané
obdobi je téméf nemozné velryby nepotkat. Samotna zatoka ma na Sitku pres 10 Nm a v jeji
vychodni ¢asti kotvil i KryStof Kolumbus. Brehy v téchto ¢astech ostrova obklopuiji palmy a
stridavé bilé plaze. Samotné pripluti do Samany neni nijak navigacné narocné a potési Vas,
Ze zde nebudete sami jako jinde v téchto vodach. Okoli nabizi mozné vylety na konich do
pralesa k vodopadtim nebo cestovani po krasné prirodé, kterou obklopuje prales a krasné
pobrezi. Chcete-li néco vidét je zapotrebi Jesep a mistni navigator. Mapy pravé téch
zajimavych stezek pres kopce pralesem prosté neexistuji.

Dalsi kotvisté Luperon se stalo domovem spousty jachtai{, ktefi zde v rozlehlych a dobre
chranénych zatokach travi mésice, néktefi i roky. Samotné pfipluti je navigacné pomérné
narocné zvlast' s védomim, ze mapy prosté nesedi. Radi vyuzijete nabizenou pomoc
navigacniho Clunu. Priroda kolem cetné navstévovaného Puerto Plata neni zdaleka tak divoka
a zajimava jako v okoli Samany. Je mozZné opét pljcit Jeep a jet z Luperonu po
nedoporucené terénni cesté do Puerto Plata, ktera ovSsem stoji za to.
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Dominikanska republika je nadherny zeleny ostrov, kde je ovSem pramalé zazemi pro jachty.
Kotvisté Samana a jeji okoli bylo ovéem pro nas nezapomenutelnym zazitek. Mistem dalSiho
kotvisté byla Kuba a o tom zase nékdy pristé.
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Hazime kotvu

Kotveni na kotvé samo o sobé neni zadny problém, ale...

Ze vsSeho nejdriv si musime dobre rozmyslet zatoku nebo misto, kde budeme kotvit. Zvlasté
pokud je to kotveni pres noc je vhodné hledat zatoku, kde je co nejméné vétru. Zatoka by
méla byt v kazdém pripadé zavétrng, tzn., ze vitr fouka ven ze zatoky na more. Ma to dva
dlleZité aspekty, nejsou viny a v pripadé, Zze se budete posouvat na kotvé, splouvate se na
more a ne na skaly. Nejlepsi zatoka je samoziejmé co nejvice uzaviena a obklopena
vysokymi kopci. Pokud je jiz v zatoce vice lodi je zapotrebi spravné odhadnout, kde maji
hozené kotvy, z které strany fouka, zda se bude tocit vitr dle predpovédi tak, abyste se s
jinou lodi pozdéji nestretli. Zaroven, pokud by doslo k tomu, ze bude splouvat tak je dobré
mit dostatec¢nou rezervu na mélcinu.

Pokud jste v oblasti pasat, je to jednodusi o to, Ze smér vétru se obvykle neméni. Ve
stfedomoti je ovSem zapotiebi sledovat predpoveéd’ a oblohu, protoze pocasi dokaze udélat
velmi rychlé a dramatické zmény.

Velmi ddlezité je, v jaké hloubce kotvu hodite. Tvrdim, ¢im méné tim lépe, nejlepsi je byt
privazan ke brehu. Zazil jsem nékolikrate, Zze jsme kotvu na ¢lunu dovezli na ostrov a tam ji
hodili do vody, kde bylo pll metru. To si mlzete dovolit skutecné jen v oblasti, kde jste si
jisti, Ze se smér vétru nezméni. Pokud hazite kotvu v néjaké hloubce, méli byste vymotat
fetéz minimalné v pétinasobku hloubky. Pokud je to mozné s ohledem na ostatni lodé a
zatoku tak vzdy vymotam vSechen retéz. Ten ve skutecnosti drzi lod'. Jakmile se lod’
stabilizuje a fetéz se napne, je dobré urcit si dva body na pevniné, abyste mohli snadno
kontrolovat, zda nesplouvate. Pokud vede fetéz pres prid’ lodi do kotevny je vhodné navazat
lano na retéz a pritahnout jej na pachole na pridi. Nebudete muset v noci poslouchat
kotvou a retézem. Pokud mate kotvici gumy, ¢i pera neni od véci zvlasté u tézsich lodi dat
tyto prvky mezi fetéz lano a lod".

Na lodi by méla byt minimalné jedna zalozni kotva. Tu mlzete pouzit napfiklad v zatoce, kde
se todi vitr jako druhou zad'ovou kotvu a stabilizovat tak otaceni lodé. Je vhodné ji pouzit i v
prilivovych oblastech pri kotveni na rece, kde se méni proud, pfipadné jakou pojistnou
druhou kotvu. Pokud ji pouzijete jako druhou pojistnou kotvu je vhodné ji hodit v podobné
vzdalenosti jako druhou kotvu cca 30° od fetézu druhé kotvy. Pokud nemate stejné dlouhy
retéz je vhodné ji otocnou karabinou cvaknout k zakladnimu retézu. Oba fetézy by méli byt
stejné napnuté a kotvit lod'. Zalozni kotva samoziejmé slouzi jako nahradni pri ztraté hlavni
kotvy.

V pripadé, ze mate kotvu ve vétsi vzdalenosti od lodé je dobré nad kotvou zavésit boji, aby
ostatni lodé védéli, kde mate kotvu a zamezili tak prekfizeni. To je nepfijemné zejména v
maring, kde kotvite zadi k molu a rano chcete brzy odplout. Pokud Vam nékdo hodi kotvu
tak, Ze prekfizi Vas retéz, vy pravdépodobné vytahnete i jeho kotvu, pokud mate dost silny
kotevni motor. Potom je nutné vse rozplést a pripadné se potapét a resit problém ve
spolupraci s druhou lodi. Pokud uz hodite vytazenou kotvu zpét do vody, je obvyklé
upozornit tfeba i spici posadku, protoze pravdépodobné doslo k uvolnéni kotevniho retézu a
lod’ mlzZe narazet zadi na molo.

Pro nas blizké, ale problematické kotveni je ve mésté na ostrové Hvar. Je tam mnoho lodi,
kapitani, ktefi hodi kotvu, nic vétSinou nezkontroluji a jdou na obchlizku krasného mésta.
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Lodé v noci splouvaiji a narazi do sebe. Pro velky pocet lodi neni mozné vymotat potfebnou
délku retézu. Pro tyto pripady neni od véci, bdite-li na palubé a pfipadné ¢ast od Casu jdete
zkontrolovat stale se ménici situaci. V takovychto pripadech kotveni urcité vyvéste fendry a
jeden rezervni nechte po ruce na palubé.

Mate -li vlastni lod’, jisté mate nastudované tipy kotev a vhodnosti jejich poutziti.
Nejpouzivanéjsi kotvy jsou CQR, BRUCE, pripadné DANWORTH. Nékteré z kotev jsou vhodné
do pisku, jiné zase do kameni. Obecné plati, Ze nejhlre kotvy drzi na dné, kde je trava di jiny
porost. Opoustite-li na delsi dobu lod’, ujistéte se, ze dobre drZite, pfipadné upozornéte
sousedy, Ze odchazite na delSi dobu a v pfipadé problém{ pozadejte o pomoc, budou radi!

A nakonec jeden z humornych pfibéhd, z kterého mozna plyne i néjaké pouceni. Asi tak pred
deseti lety jsme s partou kamarad( priplouvali do romantické rybarské vesnicky v Chorvatsku
s pronajatou lodi. Ve vesnicce nebyla Zadna plachetnice, jen par rybari sedicich na lavicce a
pozorné pozorujicich nas kotvici manévr. Rozhodli jsme se zakotvit pfidi k molu a na zadi lod’
pritahnout na kotvé. VSe probihalo hladce az do okamzZiku, nez dal kapitan povel "vyhodte
zad'ovou kotvu". A tak jsme ji vyhodili a ona nebyla privazana. Umite si predstavit, jak jsme
vyborné pobavili mistni osazenstvo, kdyz jsme se pak pro kotvu potapéli, abychom ji navazali
a dokoncdili asi po hodiné nas kotvici manévr.
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Jak nezbourat marinu...aneb par
praktickych rozumii pri kotveni

Kotveni a zakotveni lodi je jednim z nejdramatictéjSich manévrd, at’ uz je to pfimo na kotve,
ale predevSim v mariné. Manévr Ize prirovnat k nazoru letcl: casto neni az tak velky problém
letét, ale odstartovat a hlavné pristat, to je kumst!

Rozeberme si zde par nezbytnych zasad pro bezpecné zvladnuti manévru pristani v mariné
nebo pfistavu.

Kdyz se blizime do pristavu, je nutné znat presné navigacni body, hloubky a predevsim smér
vétru. Pokud jsme v oblastech, kde je velky odliv a pfiliv, pocitat i s vlivem téchto
vyznamnych cinitell zejména, zda se vibec dostaneme do mariny. Nékteré se za odlivu
zaviraji, jinde je tak silny proud, Ze mdZe byt problém se vibec dostat do potfebnych mist.

Pred vplutim do pristavu je urcité vhodné se dopredu spojit pfes VHF s marinou a dat jim
vedét o Umyslu zakotvit a nechat si doporucit misto pfipadné poZadat o pomoc pfi manévru.
Cislo kanalu na VHF nalezneme v navigacnich pfiru¢kach ¢i mapach, pfipadné se mizete
dotazat na kanalu 16. Pokud nas neni na lodi zrovna 6 chlapti, pak ve vétsiné marin
pomohou s lany a prvotnim uvazanim lodi. V okamziku, kdy jiz zname misto kde budeme
kotvit, at’ uz na mooring nebo bokem k molu je nutné si uvédomit vliv vétru na manévr a
snazit se vyuzit vétru pfi staceni lodé ¢i couvani. Sledujeme také vysku mola a vysku
zavéseni fendrd prizplisobime, aby zabranily odfeni lodi v kontaktu s molem ¢i jinou lodi.
Pokud nemame nachystana lana ¢i fendry rozhodné udélame jeden ¢i dva obraty a najizdime
na misto kotveni 100% pripraveni. Pokud mame dostatek lidi na palub&, povéfime jednoho
Clena posadky, at’ ma v ruce fendr, ktery v pripadé potreby da na misto mozného kontaktu
lodi. Neni od véci mit nachystané jedno dlouhé rezervni lano po ruce. V pfipadé, ze je silny
bocni vitr a nejsme si jisti, zda jsme schopni manévr provést, radé€ji hledame jiné bezpecné
misto. Neni ostuda pozadat o pomoc na zakotveni vice lidi, ¢i zménit kotveni na provizorni
misto a pak se za slabsiho vétru presunout. Je ovSem ostuda odfit a poskodit pfi kotveni
jinou lod’ ¢i svoiji vlastni. Pokud mate svoiji lod’, vite kolik prace Vam dat udrzet ji v plavby
schopném stavu a pridélavat si starosti novymi odérky ¢i jinym poskozenim neni nutné.
Nékdy je vhodné pri kotveni na mooring priplout pridi k molu a mooringem uvazat zad'.
Zejména, je li silny vitr mdZeme vyhodnotit tento manévr jako jediny mozny a bezpecnéjsi.
Za vétru jsou Casto kotvici manévry takzvané na jeden pokus. Vitr nas potom sfoukne a neni
mozné bezpecné vycouvat. I to je dobré si vSe dopredu promyslet a "jet na jistotu". Cim
zkuSenéjsi kapitan kotvi lod’ tim pomaleji a rozvaznéji vplouva a zaroven zkuseni jachtafi na
brehu vzdy véas pomohou a necekaiji, az nemame komu hodit lano...

Samotné uvazani lodi je také nesmirné ddlezité. Mooring navazujeme vzdy na navétrné
strané lodé, bude lépe pridrzovat lod’ proti vétru.

Pokud opoustime lod’ na delsi dobu, neni od véci povolit lana pritahujici lod” k molu a
pritdahnout mooring. Mame vétsi jistotu, ze se lod’ nebude dotykat mola. V pripadé kotveni
bokem na mole je nutné zajistit, aby se lod’ nemohla pohnout dopredu ani dozadu. Pokud je
lod’ feknéme 40 stop a delsi méla by mit vazaky i na stfedu lodi. Pfi kotveni se mi velmi
osvédcilo navazovat jako prvni lano k molu pravé z prostfedniho vazaku. Motorem pak
snadno pritahnete zad' nebo pfid’ a lod’ je nejrychleji bezpecné zajisténa. Pak nasleduje
pridové a zad'ové lano a nakonec praveé z prostredniho vazaku vedete jedno lano na molo
smérem k pridi a jedno na molo smérem k zadi a lod’ se nemUze pohnout. Pokud prostredni
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vazak neni, pak to stejné udélate ze zadeé a pridé. Lana, ktera vedou ze zadé a pridé uz
plsobi jako dozajistovaci.

Nezapomerite, Ze kotveni mlize byt vzdy dramaticky manévr a i ti nejzkusenéjsi kapitani
uvitaji pomoct. Neméné dllezité a nékdy také zapeklité problematické miize byt kotveni na
kotvé, ale o tom az nékdy pristé.
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Vyuziti pocitace na lodi vzrusta

Zacatkem roku 2004, kdyZ jsme vyplouvali z Holandska na cestu kolem svéta, méli Uplné jiné
predstavy o vyuZiti pocitace, nez mame po vice jak dvou letech dnes. Ta UpIné prvni
predstava byla, Ze pocitac dlouho nevydrzi a brzy jej utopim. Ta se nastésti dosud nevyplnila
a dokonce ani soustavna vihkost kolem 85% pocitac neznicila. Pfesto mame pro tyto Gcely
na lodi zalozni notebook, ktery by v pfipadé vysazeni zakladniho nahradil zakladni ddlezité
role, bez kterych si dnes skoro plavbu nedokazu predstavit.

Asi tim nejddlezitéjSim, pro co vyuzivam pocitac, je navigace, propojena s GPS a pfijem zprav
0 pocasi. Dnes existuje fada program{, ktera umoznuje zobrazeni namornich map v rliznych
formatech. My vyuzivame velmi prijemny software MaxSea. Umoznuje nejen zobrazeni map,
ale také zobrazeni pocasi pfimo v mapach a planovani plavby s ohledem na vitr proudy a
software dokonce dokaze spocitat a doporucit na zakladé téchto proménlivych udajl
optimalni trasu plavby. Tento software zcela jisté také prispél k naSemu vitézstvi v zavodé
pres Atlantik v roce 2004. Vyuziti navigacniho software, ktery umozni propojeni z GPS je
velmi ndpomocné hlavné v oblastech, kde je silny proud, Spatna viditelnost. Vplouvate-li
napriklad do Porta, mifite pridi UpIné jinam, nez skutecné plujete a bez pouziti tohoto
software nebo mistnich zkuSenosti se octnete zahy na skaliskach. Podivate-li se na software,
mdZete navigovat lod’ pfesné a brat ohled na silny proud, ktery vidite vizudlng, az o néco
pozdéji kam Vas to nese... V posledni dobé jsem pro navigaci zacal pouzivat naprosto skvély
program Google Earth , ktery je volné ke staZeni na http://earth.google.com. Program
umozni pohled ze satelitu na oblast, ktera Vas zajima. Nékteré ostrovy a kotvisteé je mozné
tak perfektné priblizit, ze vidite mola a jednotlivé lodé. Oblast Ameriky je zpracovana lépe
nez Evropa, ale podivat se de facto z letadla prostrednictvim Google Earth na oblast, kam
priplouvate. MiZete si najit navigacni body, podivat se na nebezpecna skaliska apod. Pozor
neni to pohled on-line.

Pro predpovéd’ pocasi je také dobre vyuzitelny radio reciver,ktery po propojeni s pocitacem
umozni zobrazit synoptické mapy a predpovéd’ pocasi.

Dalsim vyuZitim v posledni dobé je dostupny Internet v marinach pres wifi. Jsme letos
pFekvapeni, jak napfiklad tady v Karibiku, kde loni byl nékdy problém najit internetovou
kavarnu, doslo k rozsireni pripojeni pres wifi. Casto je i v kotvistich jachta, ktera za Uplatu
cca 10 az 35 USD na tyden umozni pripojeni k Internetu. Z pohledu bezpecné plavby mate
dostupnost pocasi pfimo na palubg, ale miiZete bez problému poslouchat kdekoli na svéte
treba Cesky rozhlas 1 radioZzurnal ¢i sledovat televizi na www.ct24.cz, kde si bez problému
kazdy den stahnete zpravy, i jiné nabizené porady. Uz se necitite po nékolikameésicnim
navratu zpét do CR jako pfi navratu do neznama.

V neposledni radé vyuzivame notebook i jako komunikacni prostfedek a pres dnes uz
rozSifeny Skype se mlzete bavit libovolné dlouho s druhou osobou pfipojenou na Internet
kdekoli na svété. S malou kamerkou, ktera dnes stoji 500,- K¢ i s mikrofonem, se dokonce
vidite... Pokud potrebujete poradit s néjakym problémem na lodi, je mozné kontaktovat
odbornika a pres internet konzultovat, pripadné, poslat potfebné fotografie. O vyuziti DVD
prehravace a CD prehravace snad uz nebudu ani hovorit.

Pocitac na lodi se stava tak velkym pomocnikem a prijemnym spolecnikem, Ze se vyplati mit
na dlouhé plavby jeden zalozni nebo aspon dobré znalosti a zalohy programd!
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Plavba do neznama

V okamziku, kdy opustite vody, které povazujete za domaci, at’ uz je to kdekoli dostanete se
zakonité do vod neznamych a do oblasti, kde pfiplouvate poprvé. Jak se na to pfipravit
naleznete na nasledujicich radcich.

KdyZ pominu namorni mapy, které by mély byt nejen v elektronické podobég, tak je jesté par
malickosti, na které je dobré nezapomenouit.

Je fada jachtar(, ktera si zvykla fesit veSkerou navigaci pres prenosny pocitac vybaveny
navigacnim softwarem a jiny systém navigace zasadné nepouziva. Ale je nezbytné mit s
sebou papirové namorni mapy pro situaci, kdy by doslo k poruse pocitace. Pak zbyva GPS a i
tu je dobré mit zalozni a dostatek nahradnich baterii pro pfipad poruch el. systému. Pokud se
plavite skutecné daleko od civilizace, prispéje ke zvyseni Vaseho sebevédomi znalost prace
se sextantem. Je pravda, Ze je na mori ¢im dal méné kapitand, ktefi umi s timto pfistrojem
pracovat. Na druhé strang, pokud by vypadl systém GPS nebo se Vase GPS z né&jakého
dGvodu porouchali, jen podle kompasu se plout zodpovédné neda. Vétsina jachtarl resi tento
problém minimalné jednou zalozni GPS a dostatkem baterii. Pro vSechny pripady je dobré
znat deviaci Vaseho kompasu na lodi a morské proudy, abyste byli schopni resit dnes jiz
nestandardni navigaci, ktera se stava pomalu historii.

To uz tedy vime, kde jsme a kam plujeme a snad i kde budeme, az budeme priplouvat.
Pokud zrovna neplujete v zemich EU, pak je dobré védét jisté, zda nebyly zavedeny Viza pro
danou zemi. Stalo se mi si tyden pred startem zavodu pres Atlantik, Zze jsme se dozvédéli, ze
nem{zeme doplout do cile na ostrov Saint Lucia, protoZe v 2004 Saint Lucia zavedla Viza pro
CR. Ridili jsme se informaci z roku 2003, kdy Viza nebyly pro ¢eské obcany potreba. Nastésti
nam poradatel zavodu zajistil vyjimku, ale nestaci se ridit rok starymi informacemi. Je nutné
védét dopredu, kde je mozné se v dané zemi celné odbavit a pak plout prfimo tam. Pak se
teprve mlzete beztrestné pohybovat na Uzemi statu. Nezaskodi znat i navigacni specifika
nové oblasti. Napt. vétsina karibskych ostrovl ma opacné znaceni pfi vjezdu do pristavu,
vlevo zelené a vpravo Cervené. Pokud pfiplouvate v noci, je nutné védét, jaké znaceni dana
zemé pouziva. Nékde je zakazano hazet kotvu, aby nedoslo k poskozeni korald. Jinde zas
nenaplnite plynové bomby do vafi¢e /camping gas/, coz je problém zejména v USA. Je nutné
védét, zda neni oblast, kterou budete proplouvat rizikova pro mozné prepadeni piraty a jak
eliminovat toto riziko pro danou oblast.

Potfebna je nejen znalost morskych proudd, ale také zda nekfizuji Vasi plavbu frekventované
plavebni drahy. Pokud je navic riziko mlhy v oblastech, kde budete plout je nutné lod’ vybavit
radarem a umét s nim i zachazet. Pokud budete kotvit v mariné a budete se chtit pripojit na
el. sit’ je dobré védét kolik volt je v dané zemi / mariny jsou z 90% vybaveny 250V /, je také
potreba védét i kmitocCet v dané zemi a kmitocty, které akceptuje Vase lod'. V neposledni
fadé jsou to zasuvky. Uz jsem narazil asi na 6 typd zasuvek a pokazdé kdy ji nemate, zabere
Vam dost Casu ji zajistit a nékdy je to pomérné nakladné. Vybavte Vas pocita¢ dostatecné
technicky a softwarové, protoZze jiz neni vyjimkou se v mariné pripojit k internetu pres wifi.
Budete jisté doplfiovat tanky na vodu. Nedoporucuiji vodu pit, presto, ze Vam reknou, Ze je
pitna. Pijte vodu pouze z pet lahvi.

Pro hodné oblasti existuji navigacni Guide. Pokud existuji, urité nevahejte utratit za néj
posledni penize. Jsou tam ddleziti informace, mapy a v neposledni fadé i turistické
zajimavosti. Asi nejveétsim zdrojem informaci jsou jachtafi sami. Radi s Vami posedi v
hospldce a podéli se o své zkusenosti. V odlehlejSich oblastech v kotvistich jiz vétSinou
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funguje na urcitém VHF kanale pravidelna relace, kde si jachtari vyménuji zkusenosti, sdéluji
dlleZité informace a pomahaiji fesit problém vsedniho Zivota. Informace o VHF kanalech pro
dané oblasti opét naleznete vétsinou na navigacnich Guidech. Velmi dilezZité je vézt s sebou
na lodi dostatek nahradnich dild specifickych pro Vasi lod'. Urcité mezi né patfi olejové a
dieselové filtry, anody na propeler apod.

Mezi posledni a dilezité informace patfi jazykové znalosti. Da se fict, Ze s anglictinou
vystacite témér vSude. Pravda je, Ze Francouzi neradi mluvi jinak nez Francouzky a jizni a
Amerika je také ne vSude komunikujici v anglictiné. Pokud byste se rozhodovali ucit se jesté
jeden jazyk, pak urcité Spanélstina. Jakmile opustite Evropu, je rustina némcina, ktera se u
nas drive ucila k nicemu, pokud zrovna neplujete do Petrohradu ¢i na Rujanu. Pokud nema
alespon jeden ¢len Vasi posadky zakladni znalosti anglictiny, bude Vase plavba znacné
komplikovana a velmi nebezpecna.

Samostatnou kapitolou je predpovéd’ pocasi pro danou oblast, pro dané obdobi a pak v
minimalné 48 hodinovych intervalech aktualizovana. S tim souvisi i potfebna technika. Dnes
jiz fada navigacnich systém( umoznuje pfijem zprav o pocasi pres satelitni telefon, ve formé
emailu mate pocasi dostupné kdykoli kdekoli.

Stastnou plavbu do nezndma
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Jak nepotrebovat navstivit supermarket
uprostred more

Nedavno jsem mluvil s jednim kamaradem o preplavbé Atlantiku a on se mé ptal, kde jsme
kotvili v noci. A tak jsem mu slozité vysvétloval, ze pfi preplavbé jakéhokoli oceanu jsou na
trase takové pontonové mariny, kde se prosté zakotvi lod’ a posadka jde relaxovat do
mistniho supermarketu, zajde na veceri, dokoupi se, co chybi a rano se pluje zase dal.
Nakonec jsem skoncil svoji teorii o supermarketu uprostfed more se slovy, ze bych uz davno
nebyl jachtafrem, kdyby to tak opravdu bylo.

Pravda, je nutné mit vSe s sebou. Nejsou to jen tisice malickosti pro plavbu, jidlo a piti. Jsou
to také nezbytné védomosti ulozené at’ uz v hlavé, na papire ¢i v pocitaci. A jak to udélat,
abychom na néco nezapomnéli.

Na malém Venezuelském ostrdvku jsem potkal nadherny asi 55 stop dlouhy dvoustéznik, na
kterém plul sam Jose s Jizni Afriky. Vecer jsme spolecné posedéli a ja jsem obdivoval krasny
mahagonovy interiér jeho jachty, az jsem narazil na misto nad kapitanskym stolkem, kde
vedle obrazovek radaru a navigacniho plotru byl zlaté zaramovany kus papiru, kde bylo asi
37 bodd. Jose si napsal a zlaté nechal zaramovat, co vSe musi udélat na své lodi, nez vypluje
na more. Rika, ze se mu jednou stalo, ze nechal doklady od lodi v mariné, jindy zase pry
neumysiné zapomnél zaplatit, a tomu, ze az po 20 milich na mofi zjistil, Ze za sebou tahne
utrZzeny kabel privodu elektfiny, se mi uz nechtélo vérit. Nakonec jsem, ale uznal, Ze takovy
seznam neni vlbec hloupy. Nemam sice seznam ve zlatém ramu, zato do néj obcas dopisuiji
a taky Skrtam. Posledné jsem treba dopisoval, vymén otéz kosatky nebo se nediv, az ti
praskne...

Jsou ukony, které se neustale opakuiji a pak jsou Ukony, které se priibézné méni. Je uzitené
poznadit si kontroly ddlezitych systémd na lodi a skutecné je pred plavbou provadét. Vyrazné
tim eliminujete prekvapeni na mofi, kde vétSinou material odchazi pfi extrémnim zatizeni,
kdy neni Cas ani tfeba moznost resit opravy. Kdyz vite, ze je néco nacaté snad si to ani
nepiste, ale radéji to hned vymeénite nebo opravte. Nejde pohodové plout s védomim, Ze to a
to asi uz dlouho nevydrzi. Staci, ze ¢ekame, co nas prekvapi, az se utrhne, co netusime.

Tedy jak na to, abychom se mohli radovat z toho, Ze na mofi nejsou supermarkety.
MUzZete psat jeden a vice seznamd, ja vytvarim celkem 3, nez odjizdim na lod":

o Posadka / jidlo, obleceni, Iéky, dymka, tabak, ostatni /

e Lod'/ elektronika (ta co nezlistava na lodi a vozi se sem a tam), opravy, klice, ostatni

« Administrativa / pasy, viza, letenky, povoleni, razitka, penize (ja je nepotrebuii, ale
vSude je po mné chtéji)

Na lodi je pak dalsi posledni seznam vytvoreny po vzoru Joseho, kde jsou opakované nutné a
kontrolni Ukony pred kazdym vyplutim a potom aktualni, které doplriuji béhem plavby. To

jsou bohuzel vétsinou zavady, které se resi az je to mozné. Ne ze bych se tim chtél tyrat, ale
je dobré v pripadé, Ze nebyly odstranény si je pfipomenout pred plavbou a brat na né zretel.

Pravidlem vsak je, ze vzdy néco zapomenu. Nejhorsi asi je zapomenout seznam... Vzdy, kdyz
odchazim z domu fikam si, klice od lodi mam a to ostatni se uz néjak vyresi.
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Fotografovani na mori a na cestach

Vétsina z nas se snazi na svych cestach zachytit na fotoaparat ¢i kameru okamziky, které
chceme zachovat na "vécnost " nebo se o né podélit se svymi blizkymi.

Nékdy pattim k tém, ktefi aby ulovili fotografii krokodyla, tak jako mtj kamarad skoci do vod
Orinoca,které se hemzi phyranémi a v noci se s fotoaparatem plizi bazinami a s bleskem
vyckavaiji na kyzeny okamzik.

Béhem nasi plavby z Holandska dosud zatim do Jizni Ameriky jsem nafotil vice jak 6000
fotografii a tak si dovolim se jako fotograf "amatér " podélit s Vami o nékteré zazitky a
mozna i zkusenostmi.

Pokud nejste profik a chcete délat pékné fotky, nestaci mit jen dobry aparat a byt ve spravny
¢as na spravném misté. Ja jsem se snazil zdokonalovat své vytvory konzultacemi s kamarady
"profesionaly". Na internetu je fada server(, které se zabyvaji fotografiemi a je mozné tam
vkladat vlastni vytvory a nechat si je komentovat (odbornou a neodbornou verejnosti). Kdyz
jsem po dlouhém vybirani vlozZil prvni fotografii na jeden s téchto serverd, presvédcen o jeji
naprosté dokonalosti sesypala se mne vina kritiky s vyjmenovanim konkrétnich nedostatkd,
které moje fotografie ma. V prvni fazi jsem si musel dat panaka, ale pak jsem musel uznat,
Ze maji vlastné pravdu. Kdyz si budete prohlizet fotografie na téchto severech a Cist
komentare, vézte, Ze Vas to nesmirné obohati.

No a pak uz stadi jen fotit a fotit. Dnes nejjednodussi je fotit na digitalni fotoaparat a mozna
mit néjaky software, kde mlzete udélat alespon vyrez, néco zvétsit nebo pripadné doplnit
barvicky, ¢i doostfit. Musim pfiznat, ze od doby, kdy jsem zacal fotit na digitalni fotak, mne
foceni bavi mnohem vic. Okamzité vidim, co jsem vyfotil a miZzu to pfipadné jesté na misté
opravit, pokud se to nepodafrilo.

Pokud budete chtit zvétSovat Vase fotografie a budete se rozhodovat jaky fotoaparat poridit,
snazil bych se vybrat fotoaparat nad 5 mil pixeld s co nejlepsi optikou. Plati nepfima Uméra,
Ze Cim lepsi optika, tim vice mista zabere, Ze se dostanete az k "zrcadlovce" a tak to chce
najit vhodny kompromis. Ja ho nasel tim, Ze jsem si nejdriv poridil digitalni zrcadlovku a pak
jsem zjistil, Ze ji vSude sebou nemohu vzit. KdyzZ se tfeba prepravujete na odlehlém ostrové s
20 domorodci malinkym autobuskem velikosti mensiho transita, tak se tam uz zrcadlovka
tézko vejde a navic budi nékdy nezadouci zajem cestujicich. Tak snad v zajmu zdravi svého a
fotoaparatu jsem jej zacal nechavat na lodi a v ten okamzZik jsem zacal pfichazet o zabéry.
Musel jsem si chté nechté poridit jesté jeden mensi a ten si beru vSude tam, kde je
zrcadlovka prilis velkd. Bohuzel se stava, ze ho beru i tam, kde je "zrcadlovka" potfeba
(Sirokouhly objektiv, vétsi svételnost apod.)

Nejnebezpecnéjsi foceni pro mne nebylo snad ani mezi krokodyli uprostred jihoamerické
dzungle, ale v Caracasu. V Caracasu je pry 40 loupeznych vrazd denné a tak, kdyz jsem se
snazil udélat par zabérd v tomto mésté plném kontrastl a lidi mél jsem r{izné pocity a marné
jsem se snafzil skryvat svlj fotoaparat za trickem. Bylo zrovna obdobi dest'ti a tak bez
zrcadlovky by se mi nepodafilo udélat zabéry v destivém Seru a na Uzkych ulicich bez
Sirokouhlého objektivu. Nékdy nelze udélat kompromis, anebo je na Skodu.

Presto, Ze se stale povazuji za fotografa amatéra, dovolil jsem si vydat pred mésicem
fotografickou knihu " Ve stinu plachet ", kam jsem vybral 300 fotografii z téch 6000, které
jsem v prdbéhu naseho cestovani nafotil. Zisk z prodeje knih vénuji na financovani pobytu
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déti z détskych domovl u more. Pfedem Vam dékuji za to, Ze Vas tfeba moje kniha zaujme a
udélate s ni na vanoce radost nejen sobé ¢i svym blizkym, ale také détem z détskych
domovt, kam sméfuje mlj honorar. Veskeré informace k projektu naleznete na
www.plavbaprodeti.cz , kde je také mozné knihu objednat.

Na zaveér vézte, zZe fotografovani je subjektivni ¢innost s objektivnim hodnocenim divaka.
Nenechte se odradit!

Preji Vam krasné bilé vanoce
Kapitan Marek Polan
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Elektriky na lodi neni nikdy dost

Dnesni moderni lodé je vybaveny ¢im dal vétsSim mnoZzstvim techniky, ktera, ale spotrebuje
¢im dal vice elektfiny. Budeme-li se bavit o situaci, Ze nejste kazdy den v mariné pfipojeni na
proud, potrebujete nutné néjak dobijet baterie. Pustite-li se dal do svéta, zjistite, ze kotveni v
mariné je jen vzdalena vzpominka na starou dobrou Evropu nebo jinou civilizaci.

NejvétSimi zrouty na lodi jsou jednoznacné lednicka a autopilot. K tomu se potom pfipojuje
osvétleni, GPS, radar a spousta dalSich malickosti. Nase 48 stop dlouha Blue Thunder je
vybavena vSim co je na dlouhé plavby zapotiebi a na 24 hodin potifebujeme zhruba 100-
amp. Kdyz jsem studoval analyzy 36 lodi, které vyjadfovaly pr@imér lodi Ucastnicich se
kazdorocniho zavodu pres Atlantic ARC zjistil jsem, ze 12 lodi spottebovalo za 24 hodin
méné nez 100 -amp, 10 lodi 100 az 200amp, 7 lodi 200 az 300 amp, 3 lodé 300 az 400 amp
a 4 lodé pres 400 amp.

Lze Fict, ze pri spotfebé kolem 100 amp potrebujete baterie s kapacitou asi 400 amp. Vétsina
lodi dnes pouziva gelové baterie. Sam jsem se presvédcil, Zze kdyz jsem dvakrat koupil
hermeticky uzavienou negelovou baterii, jednou v Anglii a jednou ve Venezuele po urcité
dobé se objevila netésnost. Na hlinikové lodi to znamena docela rychle diru...Negelové
baterie, prestoze na nich piSou maritime apod. nevydrzi dovadéni na rozboureném Atlantiku.
S velkymi gelovymi bateriemi jsem neslysSel, Z e by mél nékdo nékdy problém.

Rika se, ze idealni kombinace jdou dva nezavislé elektrické okruhy 12V pro startovani motoru
a generatoru a 24V pro ostatni spotrebice. S tim souvisi dva alternatory na hlavnim motoru
12V a 24V. Kdyz tedy bézi hlavni pohonna jednotka, dobiji jak startovaci 12 V baterii, tak
ostatni baterie 24V. Pro dlouhé plavby toto feseni urcité nestaci s ohledem na spotiebu nafty
a tak se nabizi dalsi Ctyfi pouzivané varianty.

Dieselovy generator, vétrny generator, solarni panely a vodni generator.

Vétsina lodi dnes vyuziva dieselovy generator, ktery ma vyhodu, Ze pfi vyrazné nizsi spotrebé
paliva dokaze dobijet baterie daleko efektivnéji a rychleji nez hlavni motor. Pro nas to
znamena béhem 24 hod plavby "vréet" generatorem asi hodinu. Spotfeba se pohybuje kolem
2 litr@ na hodinu. NejpouZzivanéjsi jsou znacky Fischer Panda, Westerbeke, Northerm.

Ostatni tipy generator( jsou vétSinou kombinovany s dieselovym jako doplnék. Zalezi, kam
plujete a podle toho je zapotrebi zvazit zda ma smysl uvaZovat o dalSim "kramu" na lodi,
ktery znamena dalsi starost. Pokud plujete v oblastech s hodné sluncem, stoji za zvazeni
solarni panely. Nam spocitali, Ze aby to mélo smysl, potfeboval bych cca 4m2 panell a ziskal
bych cca 50% pokryti nasi spotieby. PFi propoctu investice do paneld a konstrukce, ktera
panely drzi, mi vySla suma, ktera by se mi vratila v usetfené nafté do dieselového generatoru
za 30 let. To nepocitam riziko, ze v boufi by mi solary i s konstrukci mohli odletét pryc¢. Fakt
je ale ten, Zze hodné lodi solarni panely vyuziva alespon na pokryti spotfeby lednice a vyplati
se urcité zejména, opoustite-li lod’ na delSi dobu, tak se baterie bez vasi asistence dobiji. To
plati i o vétrném generatoru, ktery je opét docela draho a navic hlu¢nou hrackou. V
Holandsku jsem se nechal presvédcit a instaloval jsem vétrny generator. Ten se nam hned v
Anglii pri 50 kn silném vétru ukroutil. Lezte na drzak generatoru a zastavuite jej bidlem, kdyz
fouka 50kn - mate Uplné jiné starosti... Vyrobce byl natolik ochotny, ze ndm v rdmci zaruky
dorucil novy, ktery jak zacne foukat, uz zastavujeme. Kazdy vétrny generator musi byt
vybaven regulatorem, aby v pfipadg, Ze se todi rychleji jednoduse receno - nedobijel moc a
nezniCil baterie. Takze vysledek je, Ze kdyz fouka moc, regulator pousti proud jinam a kdyz
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fouka malo tak nedobiji. Plujete- li v pasatech, tedy s vétrem v zadech, plsobi na generator
pouze zdanlivy vitr,vitr - rychlost lodi, takze zase vétSinou nedobiji... Ma zkusenost z
navratnosti podobna jako u solarnich panell. Nejpouzivanéjsi znacky jsou: Fourwinds, Air
Marine, Ampair, Wind Bugger. Obecné je pouzivan méné nez solarni panely a vétsina
jachtarl na né nadava. Rada kapitand odpojuje regulator a pousti proud do baterii pfimo, a
kdyz se jim zda, ze uz fouka moc, tak jej prosté zastavi. Vodni generatory jsou nejméné
pouzivané. Nejznaméjsi je Hamilton Ferris. Samotna instalace néceho co je pod vodu a je
problém. Ti co jej ovSem maji tvrdi, Ze jsou velmi spokojeni. Otazkou je jak moc brzdi lod'.

Mozna to vypada, ze prodavam dieselové generatory, ale pravda to zatim neni. Povazuiji
ovsem toto feseni pro dlouhy pobyt na lodi za nejjednodussi a v kone¢ném ddsledku také
nejlevnéjsi.
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Motory na namornich plachetnicich

Bavime-li se o plachetnicich tak vétsina namornikd fekne, Ze nepotrebuijete nic jiného nez
plachty, funguijici kormidlo a snad aby do lodi teklo co nejméné, a mlzete v klidu plut. Ona
je to v konecném ddsledku pravda. VSechny ty vymozenosti od motoru az po zachod a
vSsemoznou elektroniku neustale zaméstnavaiji vasi pozornost. U lépe vybavenych lodi je jen
malo dnd v roce, kdy funguje vSe naraz bez problému.

Hlavnim pohonem plachetnice by méli byt plachty, ale velmi ¢asto se dostavate do situaci,
kdy byste bez motoru museli podstoupit velké riziku pro vami zvolenou plavbu nebo plut
radéji uplné jinam.

Je rada teorii, jak silny motor by na plachetnici mél byt. Hlavnim parametrem pro silu motoru
neni ani tak délka lodi, spiSe nepfimo, ale je to predevsim hmotnost lodi. Dle mého nazoru je
bezpecné mit vybavenou lod’ motorem, ktery je schopen plout rychlosti min 5 kn, ale radé&ji
7kn. Je fada oblasti ve svété, kde je silny odliv a priliv a je bezpecné dokazat se pohybovat
alespon néjakou rychlosti, jestlize proti vam te¢e more tfeba 5kn a Zene vas to za bezvétii a
mlhy na skaliska. Pak Vam takovy motor zachrani k{izi. V nékterych oblastech vjezdu do
pristavd jsem se setkal se znackou "lodé s rychlosti pod 3kn vjezd zakazan". Jde opét o
bezpecnost v silnych prilivovych oblastech, v Evropé to plati zejména pro severni more

Jak silny by tedy motor mél byt? Je to Uplné jednoduché &im silngjsi tim Iépe, ale na druhé
strané ¢im siln&jSi motor tim je tézsi, ma vétsi spotiebu, potfebujete vétsSi tanky na naftu a
jste zase téZSi a to je zase spatné. Odpovéd' je jednoznacna " 5 koni na tunu vahy lodé ".
Nékdo zase fika o 20 % siln&jsi motor, nez doporucuje vyrobce. Kdyz se podivate na
hmotnost lodi a silu motord, které vyrobci doporucuji u vétsiny komercnich lodi, zjistite, Ze
vétSina bude pod 5 konskymi silami na tunu hmotnosti lodé. Naopak ti, co s lodémi pluiji,
Vam doporudi o néco vice konskych sil. Opét je treba brat v Uvahu to, kde se hodlate plavit,
ale berte v Uvahu to, Ze protiproud na mofi o rychlosti 5 kn neni nic neobvyklého...

U vétsiny plachetnic se dnes pouzivaji dieselové motory. Nejcastéji se setkate s motory
Perkins, Yanmar, Volvo. Pro tyto znacky zaroven naleznete ve svété servis a to je velmi
dllezité. Nelze jednoduse Fict, ktery z motor{ je lepsi nebo horsi. Nejlépe je poslechnout si
ty, ktefi maji s motory dlouhodobé zkusenosti, pobavit se s témi, kdo motory servisuji. Urcité
se zabyvejte pro vybér motoru také parametrem, na ktery se malo kdo diva a to je hmotnost
motoru. Nedavno mi jeden starsi pan, ktery prodal svoji plachetnici, sdélil zajimavou
informaci. Tento 66lety pan se pustil do stavby 16m motorové jachty a hledal vhodny motor.
Dosel k zavéru, Ze rakousky Steyer je o nékolik set kilogram{ leh¢i nez ostatni znacky pfi
stejném vykonu.

Jestlize uz se dostanete do faze, Ze mate motor na lodi, je nutné védét néco o jeho servisu a
udrzbé. Kdyz se Vam zastavi auto tak jednoduse zavolate servis a dom{ se dostanete jinak,
ale urcité snadnéji a bezpecnéji nez za situace kdy prestane za bezvétii a silného proudu
fungovat motor u plachetnice.

Je nutné, abyste uméli lokalizovat pfipadnou zavadu a nejlépe, abyste zvladli jeji opravu.
NejcastéjSim zavadou je porucha chladiciho systému. 99% motorl je chlazeno morskou
vodou, ktera je hnana propelerem / gumovym ozubenym kolem /. Je nutné mit na lodi
nahradni propeler a poradit si s jeho vyménou. Dalsi moznou zavadou je vnitfni chladici
okruh a porucha vodni pumpy. Druhou oblasti moznych problém{ je voda nebo necistoty v
nafté. Nez nafta prichazi do motoru, jde pres palivovy filtr. Osvédcené feseni je mit dva
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palivové filtry, které mlzete za chodu vzajemné prepinat a na mofi za Spatnych podminek
nejste nuceni fesit vyménu filtru. Pak uz se pravdépodobné setkate bud’ s jednoduchou
zavadou jako je Spatny kontakt nebo problém s termostatem anebo bude problém slozitéjsi a
bude vyzadovat zru¢ného mechanika. Pro tento pripad je také dobré mit moznost provizorné
instalovat privésny motor od ¢lunu na zad' lodé a dostat se tak bezpecné do pristavu.

Posledni otdzkou z{istavg, jak velké by méli byt tanky na naftu? Stejné tak jako s vykonem
motoru je to i s tanky. Cim vétsi, tim lépe, ale je tu problém s mistem a pokud je budete mit
plné, stoji za zminku i hmotnost. Odpovéd’ je opét jednoducha, méli byste byt schopni plout
bez tankovani na motor 750 Nm pfi rychlosti 5kn. Toto pravidlo pochopitelné plati pro
plachetnice, které chté&ji byt vybaveny na dlouhé plavby.

Ovsem plachetnice je plachetnice a plachty jsou plachty. Neni nad to, kdyZ fouka dobrej vitr
do plachet...
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Malo vody pod kylem aneb, kdyz
pristroje stavkuji

Kazdy, kdo se plavi po mofi je spokojen, kdyz ma dost vody pod kylem a do lodi moc netece.
Pouzivame mapy, GPS a spoustu navigacnich pomocnikl a presto se tu a tam stane, Ze
mapy nesedi, hloubka nesedi a pak nastava problém. Jsou oblasti, tfeba na severnim mofi,
kde je to sama mélcina. Plout kolem Holandska nebo Belgie je hotovy slalom mezi
mélcinami.

Pred nasi delSi plavbou jsem Blue Thunder vybavil echolodem, ktery vykresluje tvar dna a
ukazuje hloubku asi 130 m pred lodi a do stran. Dalsi echolod, ktery pouzivame je klasicky
hloubkomér Raymarine. Je zajimavé a nesmirné stresujici, kdyz najednou treba uprostred
Biskajského zalivu, kde ma byt hloubka kolem 4 km zacne echolod ukazovat postupné az
20m a stdle klesa, zapnete tedy druhy echolod a ten ukazuje stejny nesmysl. Tento stresujici
fakt se ndm Cas od Casu stava. Kdyz je to uprostied Biskaje nebo Atlantiku, dvakrat pro klid
zméfite polohu a vypnete ty pitomé pristroje, ale kdyZ plujete docela blizko tfeba kolem
Madeiry, kde jsou hloubky kolem 300m a najednou se oba echolody zblazni a jdou az na pdl
metru, je téZké zlstat klidnym. Nejednou jsem otacel o 180° pod plnymi plachtami...
Nakonec se ukazalo, Ze je to plany poplach pfistrojd. Kdyz tu a tam konzultuji tento fakt s
ostatnimi jachtafi, maji vétsSinou podobné zkusenosti. Mlize to byt zplsobenou bud’ velkou
rybou nebo hejnem ryb, pfipadné vyrazné rozdilnou teplotou vody ve vétsich hloubkach,
planktonem nebo také tim, Ze prid’ lodé narazi na viny v takovém uhlu, Ze se obCas dostava
vzduch pod cidla echolodl. Cemu, pak ale mate véfit? V oblastech, kde plujeme poprvé / coz
je porad / si davame, vzdy velky pozor.

Slavna zatoka Wallilabou na ostrové Saint Vincent, kde se tocili Pirati z Karibiku, nesedi
elektronické mapy vlbec a vy dle pfistrojl kotvite asi 150m nad hospodou v kopci. Stejné
tak navigacné velmi naroc¢né ostrovy Los Roques ve Venezuele v elektronickych mapach
neodpovidaji skutecnosti a spoléhat se na né je nemozné.

Oproti tomu stara dobra Evropa je témér bez chybicky. V Anglii si najdete i ¢islo mola.
Ovsem plujete-li do Belgického pristavu Blankenberge, kde neustale bagruji viezd a podafri se
vam to za odlivu z ponorem 2m ani pristroje Vam nepomohou. Cestu vam klikaté ukazuji
pristavni délnici tak, abyste minuly nastésti piscité mélciny. Daleko problematictéjsi jsou
oblasti, kde je silny proud, jako je plavba do nadherného Portugalského Porta. Je zapotrebi
plout za prilivu proti fece Rio Douro. Pfiboj se rozbiji o skaliska par desitek metr( od Vas a
proud unasi lod’ rychlosti az 5 kn. Tam cas na otoceni lodé prosté neni. Navic nelze plout
prfimo ve vyznacené draze, ale musite z plavebni drahy trosku vybocit do oblasti, kde je vice
vody. To, Ze je v nékterych mistech jen 1,6m pod kylem moc klidu nedoda. Fakt je, ale ten,
Ze prave v téchto oblastech jsou elektronické mapy obrovskym pomocnikem a pokud funguje
echolod, ktery vidi pred lodi je to nesporné dalsi plus. OvSem na nic nelze spolehnout 100%
a o tom Vas presvédcuji vSude pritomné vraky lodi.
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Jak vyhrat zavod pres Atlantik

Casto s jachtafi diskutuji detaily, které jsou nezbytné pro Uspésnou Gcast v transatlantickém
zavodé. Dnes zde rozeberu pripravy a taktiku nasi lofiské plavby pres Atlantik jako Ucastnika
znamého zavodu ARC Gran Canaria - Saint Lucia, kde se nam podafilo jako prvni ¢eské
plachetnici v historii zvitézit v nasi tridé.

Myslenka Ucastnit se v zavodé ARC vznikla hned soucastné s myslenkou plout pres Atlantik.
Samotna plavba pres Atlantik trva za normalnich okolnosti bez zastavky na Kapverdskych
ostrovech néco mezi 15 az 30 dny, pokud neplujete se zavodnim specidlem a plujete
standardni cestu z Kanarskych ostrovl na Karibik. To samo o sobé m{ze byt trosku nudné a
zaroven nebezpecné. Pripojit se k zavodu pro takto dlouhou plavbu je nejen zajimavé, ale
vase plavba tak ziska i dalsi rozmér. Zaroven plujete s konvojem pres 200 lodi, které sice
nevidite, ale vzdalenosti mezi lodémi se pocitaji na dny. V pripadé potreby jsou lodé schopny
si navzajem pomoct a tim se pro vSechny vyrazné zvysuje bezpedi takto dlouhé plavby.

Pro Ucast v zavodé musite splnit prisné podminky poradatele, které jsou zaméreny predevsim
na bezpecnost. V fadé ro¢nikl doslo k imrti a poradatel kazdy rok zpfisiiuje podminky, aby
byly posadky co nejlépe pripraveny na extrémni situace, které za tak dlouhé plavby
nastavaji. Podrobny seznam vybaveni vaseho plavidla vydava poradatel fadu mésicl pred
startem a tak ma kazdy ucastnik dost Casu na pfipravu. Mezi nejdidlezitéjsi patfi atest na
zachranny ostrlivek, ne strasi jeden rok, dvé manualni bilge pumpy, signalizacni rakety s
platnym datem, zachranné vesty s reflexnim jménem lodi a automatickou svitilnou, ktera se
rozne pri kontaktu s vodou, nehoflava textilie pro likvidaci pozaru, hasici pristroje nebo tfeba
sada na chytani ryb a spousta malickosti, které vam mohou za urcitych okolnosti zachranit
Zivot.

Je nezbytné nastudovat si pro dané obdobi charakteristické pocasi, morské proudy a

je pocasi jiné, ale smér pasatu se nastésti neméni. S tim souvisi pfiprava oplachténi. Pokud
chcete zavod skutecné vyhrat, urcité se neobejdete bez nékolika spinakerd a predevsim
zrucnosti prace s nimi na palubé. V nasem roc¢niku jsme pouzivali spinaker témér polovinu
plavby ve dne v noci. Takto dlouha plavba na spinaker je neskute¢né narocna pro tento tip
plachty. Pro Uspéch je nutné poridit si to nejlepsi oplachténi, co existuje s ohledem na
dlouhou plavbu. Lehké a kiehké plachty, které pouZivaji zavodni lodé pfi dvoudennich
zavodech, by nemuseli prezit. Ja jsem zvolil oplachténi od anglické firmy HOOD s vlakny
vectran, cozZ je jedno z nejpevnéjsich feSeni pro hlavni plachtu a kosatku. Nahradni
oplachténi, alespon tedy kosatka, je dle mého nazoru nezbytna. Témér vsechny lodé, které
pouzivaji spinaker pfi plavbé pres Atlantik jej také roztrhaji. Pokud zrovna nevezete 6
spinakerd, coz neni u nékterych vyjimkou, tak je dobré volit trosku vétsi gramaz s ohledem
na dobu plavby. Blue Thunder vazi 20 tun a nas spinaker mél plochu 170 m2. Roztrhali jsme
jej az posledni tyden nasi plavby. Tedy dobré oplachténi je nezbytné nejen mit, ale také
zvladat jej co nejefektivnéji pouzivat a ménit ve dne v noci a s tim souvisi volba posadky.

Minimalni pocet pro zavod jsou dva. Zalezi na tipu lodi a narocnosti obsluhy. Je tfeba myslet
i na situaci, kdy by vam prestalo fungovat automatické kormidlo. Dle mého nazoru je lepsi
méné schopnych lidi na palubé nez vice neschopnych. Pochopitelné je zapotfebi pocitat
béhem tak dlouhé plavby s ponorkovou nemoci. V situacich neshody je zapotrebi, aby
posadka respektovala pokyny kapitana za vSech situaci, jinak zejména v extrémnich
situacich, kdy je nutné rychle rozhodovat a konat vznika chaos. Posadka musi védét, ze kdyz
kapitan zvysi hlas, souvisi to s dlleZitosti Ukonu a situace a neni to osobni.
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Pokud nékomu vadi podfizovat se pokyndim kapitana nebo snést, ze na néj nékdo zafve "
povol" nebo néco podobného bude mit urcité béhem tak dlouhé plavby problémy a nebude
prinosem pro posadku a uspéch plavby. Dobra volba posadky je zakladnim predpokladem
pro uspésnou a bezpecnou plavbu. Posadka by se méla dopredu znat a méli by byt dané role
a odpovédnost kazdého ¢lena posadky. Nékdo musi hlidat proviant, mnozstvi spotfebované
vody a kapitan by mél mit prehled, aby mohl pfipadné regulovat pridél potravin a vody pfi
extrémnim prodlouzeni plavby. Nékdo by se mél starat o navigaci a komunikaci s
poradatelem zavodu a méli by byt dané dopredu sluzby na palubé. My jsme zvolili osvédcené
rozdéleni sluzeb na Ctyfi hodiny v noci a osm ve dne. Zdanlivé detaily, jako to, Ze kazda véc
se vzdy presné na svém misté je nezbytné dodrzovat. Jsou Casto situace, zejména v noci,
kdy neni ¢as hledat baterku nebo kliku od vinsny a pokud by se Vam do cesty zapletla
sklenice, ktera se vzapéti rozbije, milze toto byt zaCatek katastrofy. Stejné tak konzumace
alkoholu nepfipada za plavby v tUvahu. Nikdy nemdzZete védét, zda nebude nutné jit na vrchol
25 m dlouhého stézné pro utrzeny vytah.

Pro Uspéch v zavode je nutné optimalizovat kurs a oplachténi za kazdé situace, pocasi a
denni dobu. Rict si, nechame na noc mensi oplachténi, at' mame v noci klid, nepripada v
Uvahu. Pamatuji noci, kdy jsme ménili oplachténi 12 krat za noc. Na druhé strané je
zapotrebi pocitat s tim, ze zména plachet Vam vezme urcity ¢as a o ten plujete pomaleji.
Pokus se vitr ¢asto méni, musite si stanovit dobu, po které se vam vyplati plachty ménit. U
kazdé lodi a posadky je to trosku jinak. Jinak je to také, kdyz se chystate refovat nebo ménit
spinaker. Néktefi jachtafri rikaji, Ze pokud Vam plachty beze zmény nevydrzi alespon tfi
hodiny, nema smysl je ménit. Pfi zméné ztratite vic, jak zménou ziskate. Musite védét a citit
co ma a nema smysl. Dobra znalost vasi lodi za vSech podminek plavby je nezbytna. Dlouhy
zavod se vyhrava predevsim na detailech, dislednosti a zavodéni od zacatku az do konce.

Dilezitym detailem je mit perfektni predpovéd’ pocasi a denné ji aktualizovat. Mit denni
prehled o pozici jednotlivych lodi a zabyvat se jejich strategii. Pro¢ praveé pluji timto kurzem a
ne jinam. Pro nas bylo rozhodovani z pocatku zavodu dost obtizné. Hned za Kanarskymi
ostrovy foukal docela slusnej vitr a fada lodi stocila brzy na zapad a tak zvolila kratsi cestu
do cile. Ja jsem drzel strategii staCet se az s pasatem kus nad Kapverdskymi ostrovy. Denné
jsme aktualizovali predpovéd’ a pocitali jsme, kde budeme za den dva tfi a co se tam bude
dit. Nejkratsi cesta je pro plachetnice zfidka kdy nejrychlejsi a pravé to se nam vyplatilo.
Zaroven jsme si denné hlidali lodé, které pluli za nami a pocitali, zda se k nam nepriblizuji.
KdyZ jsme neustale zvySovali naskok, nejeli jsme na hranici, kdy by poskozeni plachet mohlo
rychle zvratit vyvoj zavodu, ale tak, abychom udrzeli vedeni a nevystavovali lod’ a plachty
extrémnimu zatizeni, které bychom volili az v pfipadé, kdy by Slo o metry. Pro komunikaci se
nam osveédcil satelitni telefon Iridium, pres ktery jsme denné reportovali nasi pozici a zaroven
stahovali pocasi. Manzelka mi denné posilala pozice nasich konkurentd, které nasla
aktualizované na internetu. Zaroven jsme pfijimali zpravy o pocasi z vice zdrojd, abychom
minimalizovali chybu rozhodovani. Musim fict, Ze bylo béhem devatenact dnl dlouhé plavby
jen malo chvil, kdy bychom se nudili. Pokud se dafi a na lodi vSe funguje bez poruch, je i
dobra nalada.

Béhem takto dlouhé plavby mlZou nastat rlizné nepredvidané komplikace, na které je nutné
se dopredu pripravit. Absolvoval jsem znovu kurs prvni pomoci, kurs Siti, nase lékarnicka je
vybavena velkym rozsahem lék{, antibiotik a mame na telefonu 24 hodin Iékare, s kterym je
v pripadé potfeby mozné konzultovat postup. Je samozrejmé mozné, ze dojde k poruse
vSech moznych agregatd na lodi a na to je zapottebi byt pfipraven nejen, co se tyce
perfektnich znalosti lodi, ale také nahradnich dill a naradi. Pokud vse pred tak dlouhou
plavbou zkontrolujete a to co je "nacaté" nechate vyménit, minimalizujete tim problémy,
které se daleko obtiznéji resi treba tisic mil od brehu.
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Samotna Uspésna plavba je vysledkem dlouhé dlsledné pfipravy, intenzivni prace v priibéhu
celého zavodu, dostatku informaci pro dobré rozhodovani a taky poradného kousku Stésti!
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Jak vybrat tu spravnou lod?

S lodémi je to jako s Zenami, je to hezké, drahé a jaka vlastné je zjistite az casem / nechci
fict, az je pozdé€.../. Kdyz uZ prejdete ta nescetna negativa spojené s viastnénim lodé a
prosté ji chcete a potrebujete ji mit, vyvstava otazka jakou? Ctéte vSechno mozné a
nemozné o lodich, bavte se s lidmi, jezdéte na vystavy a hlavné to neuspéchejte! Tim, ze
nemame more, je zde velmi malo lidi, ktefi maji opravdu zkusenosti s tim, Ze lod’ vlastni a
jesté méné téch, ktefi na nich skutecné pluji. Kdyz jsem se snazil pred dvéma lety
konzultovat spravny vybér lodé, nejvice mi nakonec pomohla kniha znamého anglického
jachtare Jimmy Cornella "World Cruising Survey".

Na zacatku si poloZzme otazky, kolik ¢asu na lodi budete travit, kde se hodlate plavit, kolik
¢lent posadky budete mit na palubé a nakonec hranice vaseho rozpoctu.

Chcete- li mit vlastni lod’ pro pfijemné traveni dovolenych ve stfedomori, neni asi nic
jednodussiho, nez zvolit jednu z dostupnych modell, které bézné potkate ve stredomofi.
Vyhodou bude urcité dostupny servis, nahradni dily a pfijatelna cena. Pak uz zalezi na tom,
co Vam lépe padne a kolik za lod’ chcete utratit. Obecné je mezi jachtafi znamo, ze ¢im vice
na sever tim kvalitnéjsi lodé se tam vyrabéji. Jednu z nejlepsSich povésti maji tradicni
Holandské lodénice. Fakt je ale ten, Ze ve stfredomoti je dostatek marin a servisu a nejsou na
lodé kladeny zvlastni pozadavky. Nebudete nuceni na volném mori bez zakotveni travit
tydny, ale maximalné néco pres tyden. Takovou lod’ nemusite mit vybavenu obrovskymi
nadrzi na vodu a naftu, pfidavnymi zafizenimi na vyrobu el. energie apod.

Chcete-li se ovsem vydat dal na plavbu mezi kontinenty a tfeba postupné kolem svéta pak je
dilezité rozmyslet si, zda se budete pohybovat v pasatovych oblastech kolem rovniku nebo,
zda mate ambice plout tfeba vice na jih ¢i na sever. Tato otazka je dllezita predevsim z
hlediska volby materiadlu pro trup lodi. Statistika rika jednoznacné, ze ¢im jste dal od
civilizace, tim vice lodi potkate kovovych a hlinikovych a zmensuje se procento lodi
plastovych, kterych je ale stale vétSina.

Pokud Vam vice zalezi na kvalité lodi, nez na cené neni diskuse o tom, ze hlinik je
nejvhodnéjSim materidlem pro lod’ na dlouhé plavby a pobyt. Plast je kiehky, casem trpi
korozi (osmozou) a lod’ je po letech "rozvrzand" a vymackana, Casto to poznate, jak se krouti
ve vinach, Ze nejdou zavrit dvere od kajut apod. Kvalitni plastové lodé snesou cenové
srovnani s hlinikovou nebo kovovou lodi. Vyroba kovové lodé je levnéjsi, lod’ je ale tézsi a
podstatny je také fakt, ze Zelezo méni svoji pevnost s rozdilnou teplotou, coz u hliniku tak
neplati. Budete-li se plavit ve studenych vodach, bude tam kovova lod’ daleko kiehci nez
treba hlinik. A nakonec k volbé materialu maly priklad, vezméte si ti stejné konzervy, jednu
s plastu, jednu z hliniku a jednu kovovou a kopejte si s nimi cely den na dvorku, nechte je
tam pres zimu a nepfizen pocasi a pak se rozhodnéte, kterému materialu byste dali d@véru
dilezité pozadavky. Musi byt vzdy 100% izolovan od kontaktu ostatnich kovovych materialCl
a nesmi byt v kontaktu s + a - vaseho el. systému. S tim souvisi napt. el. izolace motoru od
trupu a podobné naroc¢né pozadavky. Kovové lodé by méli byt navic uvnitf izolovany, aby
nedochazelo ke kondenzaci vody uvnitt lodé.

Jedna ze zasadnich otazek je také délka lodé. Souvisi s pozadavky na pocet lidi na palubé,
pozadavky na pohodli a samoziejmé ma vyrazny vliv na cenu nejen porizeni, ale také na
kotveni, Udrzbu a v neposledni fadé na obsluhu. M{j nazor je, Ze dobfe vybavena lod’ kolem
50 stop je zvladatelna v jednom clovéku a dostatecné pohodina a bezpecna pro max. 6
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¢lennou posadku. Lod’ pod 40 stop je jiz mala a pro plavbu za tézSich podminek mdze byt jeji
délka a s ni predevsim souvisejici nizka hmotnost urcitou nevyhodou. Lod’ nad 50 stop sebou
nese nesporné vétsi pohodli stabilitu a snad i bezpecnost, ale zaroven vyssi naklady,
pozadavek na nutnost pocetnéjsi posadky aspon pfi kotveni a Casto také problémy s
nalezenim mista v marinach. Lodé k 60 stopam a delsi bez predchozi rezervace v marinach
tézko nachazeji mista. Cituji jeden s vyrokl znamého jachtare a zakladatele zavod ARC
Jimmy Corlnella " Nekupuijte si delSi lod’ jen proto, Ze na to mate".

Jsme - li u trupu, délky a kotveni je nutné zminit se také o ponoru. Je znamo, ze s ponorem
do 2m budete mit zfidka kdy problémy v marinach. V silnych pfilivovych oblastech se budete
muset zabyvat hloubkou tak jako tak a to nejen pfi vplouvani do pfistavu. Pravda je, ze
budete-li chtit plout po kanalech uvnitf Francie, ¢i jinde v Evropé je hranice ponoru kolem 1,5
m maximalni. Ponor nad 2 m sebou m{ze nést lepsi plavebni vlastnosti, ale ¢asté problémy
dostat se tam, kam jini bez problému dopluji. Uréitou kompromisni variantou je vysuvny kyl,
coz je popularni zejména na severnim mofi v silnych prilivovych oblastech. Vysuvny kyl ma
obrovskou vyhodu mozného snizeni ponoru v oblastech, kde je to zapotrebi. Balast je, ale
umistén ve dné lodé a kromé horsich plavebnich vlastnosti je zde také riziko mozné poruchy
mechanického zafizeni zajist'ujici vysunuti a zasunuti kylu, coz byva bud’ hydraulicky, nebo
pres lana mechanicky.

Je toho opravdu moc, o ¢em je nutné premyslet pfi spravné volbé lodé. Nechte tomu cas a
zjistite, Zze na prvnim veletrhu se velmi snadno rozhodnete pro na prvni pohled pékné
zpracovanou lodicku za pfiznivou cenou a za rok, pokud neudélate chybu a nekoupite ji, se u
ni ani nezastavite a budete mit UpIné jiny pohled na svét lodi. Cas je relativni a v tomto
pripadé hraje pro Vas, protoze je tou nejlepsi moznou investici pred ukvapenou volbou.

Pristé se zamyslime nad moznymi a nemoznymi variantami vybaveni lodé.
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L4

Severni pobrezi jizni Ameriky z paluby
plachetnice

KdyZ jsme loni z jara vypluli na cestu kolem svéta z Holandské vesni¢ky Numasdorp, neumél
jsem si vlibec predstavit, jaké to bude spatfit poprvé brehy jizni Ameriky. Po té co jsme
uspésné prepluli Atlantik jako ucastnik znamého zavodu ARC a podafilo se nam jako prvnim
Cechlm v historii tohoto zavodu zvitézit, pluli jsme ostrlvky Karibiku stale na jih az na
ostrovy Trinidat a Tobago. Ostrov Trinidat jiz na dohled sousedi s hrozivé vyhlizejicimi brehy
Venezuely.

Byli jsme pouceni, Ze plout podél Venezuely je velmi nebezpecné. Hrozi zde prepadeni piraty.
Doporucuje se plut dal od brehu a radéji v noci bez pozicnich svétel, aby si vas pirati
pripadné spletli s rybarskymi lodémi, které pluji v noci ¢asto neosvétlené nebo jen s jednim
bilym svétlem. Pirati pouzivaji silné ¢luny, jsou vybaveni strelnymi zbranémi a Zivi se
pasovanim drog, pripadné rabuji plachetnice, které pluji podél severniho pobrezi Jizni
Ameriky. Pokud dodrzite urcita pravidla, jste schopni snizit pravdépodobnost kontaktu s
piraty na minimum.

Plachetnice se bud’ domluvi a pluji ve skupiné nebo jako my vyplouvaji na noc za horsiho
pocasi a pluji dale od brehu. Rozhodné se nedoporucuje zakotvit nékde u pobrezi, ale plout
asi den a pdl na ostrovy Los Testigos, které patfi Venezuele. Tam jsme také poprvé vstoupili
na pldu jizni Ameriky. Mélké brehy téchto nadhernych ostrov nam nedovolili pfiplout az k
brehu a tak jsme nechali nasi plachetnici zakotvenou asi dvé sté metrd od pobrezi. Kdyz
jsem doplaval na breh a navstivil jedinou hospldku na ostrove, prvni co mne hned upoutalo,
byly Celisti od Zraloka, které lezely na kazdém stole. Ochotna pani mne vysvétlila, Ze se to
tady Zraloky jen hemZi a Ze po zapadu bych urcité nemél na lod’ takhle plavat. V hospldce
nabizi rybu a pivo za cenu asi 50,-K¢. Z toho pivo tvofi asi 3,-K¢. S védomim, Ze na lod’
musim plavat, jsem si dal jen jedno a vydal se pomérné sviznym tempem zpét. Na ostrovech
Zije asi stovka obyvatel a Zivi se prevazné rybolovem. Byl jsem také svédkem lovu leguand.
Leguany chytaji na vlasec do predem nachystanych ok. Asi neni ¢emu se divit, ze maji
Testigos jsou pomérné divoké, neni zde letiste, takze nepotkate jiné turisty nez jachtare,
ktefi radi vyuzivaji pfijemné zastavky na téchto ostrovech pfi plavbé podél severniho pobrezi
jizni Ameriky smérem na zapad do Panamy a dal do vod Pacifiku. My jsme pluli dal na ostrov
Margarita. Tento ostrov je vykladni skiini Venezuely. Jezdi sem movitéjSi Venezuelané a
turisté z celého svéta. Na Margarité naleznete nadherné pisecné plaze. Margerita je také
cilem surfafd, ktefi jezdi na znamou plaz El Yague. Ostrov je prizplisoben turistdm a neni
problém zde ziskat ubytovani v hotelu, pUjcit si auto nebo navstivit restauraci. Nejcastéjsimi
jidly, se kterymi se setkate, jsou kure nebo ryba. My jsme pluli dale na jih do zalivu Golfo de
Cariaco na pobrezi Venezuely. Zde je opét doporuceno plout ve dne a do tmy zakotvit na
konci zalivu, ktery je dlouhy asi 50km. Na konci je osada s malym kotvistém, a restauraci,
kterou vede Francouz. Plavba zalivem je nadherna. Zaliv je obklopen suchymi ¢ervenymi
skalami. Musim konstatovat, Ze zatim nejlepsi jidlo, které jsme v jizni Americe jedli, bylo
pravé v osadé Medregal na konci zalivu Golfo de Cariaco paradoxné ve francouzské
restauraci. Ani vnitrozemi, ani Caracas nam nenabidl tak lahodnou kuchyni jako pravé mily
Francouz. Asi také proto zde nékteré plachetnice kotvi nékolik mésicll a nechce se jim plout
dal.

Fotografie z Golfo de Cariaco a z celého naseho putovani naleznete na podzim v mé
fotografické knize " Ve stinu plachet ", ktera vyjde koncem letosniho roku. Vytézek z této
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knihy vénuji détem z détskych domov( na cesty k mofi. Podrobné informace naleznete na
www.plavbaprodeti.cz.

Kapitan Marek Polan
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Dité na palubé

Pro suchozemce se mizZe zdat dité na palubé jachty nécim jako hazard a nezodpovédnost.
Presto takové, ktefi brazdi sveétové oceany na plachetnicich s rodinami, a détmi neni nouze
potkat. Tito namornici nevypadaji viibec sklesle a ¢lovék neslycha historky, jak kde kdo
utonul, ztroskotal nebo se potopila lod’ v bouri. A kdyz uz se o néjaké boufi, kterou propluli,
zmini, tak si vétSinu pochvaluiji, jak to bezpecné ta jejich lod’ zvladla a déti to zaspali, ¢i hraly
karty nebo néco podobného. To nejdllezitéjsi jsou zkuSenosti a pfiprava. Zkusenosti
nemusite vibec ziskat jen na mofi, i kdyZ ty jsou nejcennéjsi. Staci rozhlizet se kolem sebe,
Cist odbornou literaturu a poslouchat zajimava vypravéni téch, co jiz ty nejcennégjsi
zkusenosti maji.

0d jakého véku miiZete s ditétem plout?

Tvrdim, témér od narozeni! Nase Viktorie absolvovala prvni plavby, kdyz ji byly 4 mésice. V
10 mésicich jiz vesele brazdila severni more v bfeznovych fujavicich. Nema jesté dva roky a
jiz ma jiz na svém logu pres 2000Nm. Neni mezi jachtafi vzacné, ze se jim dité narodilo na
lodi. Jsou to krasné zdravé a veselé déti schopni se domluvit jiz v 6 letech nékolika svétovymi

jazyky.
Jak prizpusobit lod pro plavbu s ditétem?

ZaleZi na tom, zda se chystate na tydenni dovolenou a lod’ si budete pdjcovat nebo zda se
chystate na delsi plavby na vlastni lodi. Pokud si budete lod’ pdjcovat, staci zkontrolovat
funkcnost vybaveni. Je rozhodné nevhodné podavat neprevarenou vodu ditéti pfimo s tankd.
Nikdy nevite v jakém stavu je znecisténi tank( a tak doporucuji pouzivat tuto vodu jako
uzitkovou nebo k piti az po prevareni. Zaroven se ujistéte, Ze mate telefonni Cislo na
provozovatele lod€, které funguje 24 hodin denné. Pokud se dostanete do problém{ s nécim
z dlleZitych funkci lodi, musite mit moznost toto fesit v kteroukoliv hodinu.

Pokud se chystate na delsi plavbu, je nutné oplést zabradli lodé siti. Dale opatfit si
bezpecné usadite. Je také vhodné mit détskou cyklistickou pfilbu, ktera se hodi, pokud Vam
zacaly nekontrolované cestovat predméty po lodi, coz by se spravné nemélo stat...

Jednu z kajut je dobré vyhradit pouze pro dité, nejlépe zadni a dobre ji obalit polstari,
plySovymi hrackami apod. Tézké modely auti¢ek a podobné hracky mohou za urcitych
okolnosti plisobit hodné nebezpecné. Pokud postel nekondi pfimo u dvefi je zapotrebi zaplést
sit’ u konce postele, aby se Vam dité nedostalo z tohoto bezpecného prostoru. Pokud se
chystate plout nejen do teplych krajd, vybavte lod’ rozhodné nezavislym topenim a to nejen
kvlli ditéti...

Problém, se kterym se urcité setkate pri pobytu malého ditéte na palubé je, Zze bude mit
snahu mackat vSechny ty tlacitka na Vasem fidicim panelu a pokud jej neuhlidate,
prednastavi a zapne a vypne vSe tak, Ze z toho budete opravdu nestastni. Nemam radu jak
tomu zabranit, hlidat a hlidat, ale uhlidat se ovSem stava casto nemozné.

Za samoziejmost musite povazovat opatfit ditéti zachrannou vestu jeho velikosti. Je
nezbytné obléct ditéti vestu i v pripadé, kdyz se prepravujete z kotvici lodi na ¢lunu na breh.
Stane se, Ze motor vysadi, dojde benzin a pak pfi vétru, ktery vane od pevniny, kde vétSinou
kotvite, mate co délat, abyste to upadlovali, natoZ se starat o dité. S&m manévr nastupovani
a vystupovani z ¢lunu je zapotrebi poradné promyslet, protoze i to pfi podavani si ditéte
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mdze byt znacné nebezpecné. Za vestu miZzete dité snadno pfipoutat i uchopit. Nékdy je
lepsi prezit par minut hlasité nelibosti ditéte, ale udélat vSe bezpecné, nez riskovat, ze Vam
spadne do vody.

Co kdyZ dité onemocni?

Je dobré mit na lodi komunikacni prostredky a odbornika pfipraveného na telefonu, s kterym
mdzete konzultovat postup. Pfi pobfezni plavbé si Casto vystacite s GSM, ale pro delsi plavby
je velmi uziteCné mit satelitni telefon. Nemusite si jej hned pofizovat, Ize jej i pljcit a vyresite
tim i predpovéd’ pocasi béhem dlouhé plavby. Vybaveni lIékarnicky urcité konzultujte s Vasim
pediatrem. Neni na Skodu absolvovat kurs prvni pomoci, presto, Ze jste jej pred léty jiz
absolvovali. Urcité se Vam mdZze hodit, kdyz Vas néjaky Iékar zasvéti do zaklad Siti. Je
nezbytné, aby v lékarnicce nechybéli antibiotika, dobré Iéky proti prjmdm a velka spousta
pilulek rlznych barev, tvarli a velikosti, které Vam doporuci Vas odbornik. Pfi delSich
preplavbach oceant je dobré se zasobit vitaminy. Zelenina a ovoce Vam vétSinou nevydrzi
celou dobu, coz mlze byt az mésic a tak mlzete doplnit chybéjici prvky ve Vasem téle.
Pokud se chystate do odlehlych koutl svéta, urcité stoji za to uvazovat o ockovani proti
Zloutence A a B.

Jak to fesi jachtari se Skolou svych déti:

Napf. ve Francii je mozné se dohodnout na dalkovém studiu, dité posila v urcitém ¢asovém
intervalu vyreSené Ulohy a jednou za Cas je dité prezkouseno. Pravda je ta, ze vétSina déti od
6 let se dohovofi vice jazyky. Pfevazna vétsSina jachtardl, ktefi na lodi Ziji, travi stejné vice
Casu kotvenim nez plutim. Déti maji spoustu kontaktu v kotvistich a marinach s ostatnimi
détmi, takze neni nutné se domnivat, ze Vase dité zakrni a nebude znat nic jiného nez vodu,
plachty a vitr, je to pravé naopak.

Obleceni:

V dnesnim svété koupite nepromokavé jachtarské obleceni i na ty nejmensi. Pokud neplujete
zrovna kolem Anglie, staci Uplné neprofoukava a nepromokava bunda. Za Spatného pocasi
nenechate Vase dité na "sluzbé". A pokud ano tak pak na obleceni rozhodné nesSetrete!
Snese-li Vase dité na hlavé Cepici a slunecni bryle, pak je dobré mit vice kusli. Nase Viktorie
se rada bavi hazenim vseho mozného do vody. Jeden dudlik na tyden nestaci presto, ze mne
pri naSem letosnim kotveni na ostrové Madeira okolni jachtafi vyhlasili nejlepsim lovcem
dudlika.

Je skvélé pokud chcete s ditétem plout a zit na jachté. Vytvorite tim ten nejlepsi tym a vérte,
Ze Vas to jako rodinu stmeli a posili Vase vzajemné vztahy.
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O tom jak skalni jachtari neradi jachti

V obdobi daném pocasim se na rliznych mistech na zemékouli koncentruji jachtafi, ktefi travi
na lodi vétsinu svého Casu.

UZ na jare v Anglii na Isle of Wight mne prekvapil Sir Emmerson se slovy " uz abychom byli v
tom Karibiku, ale téch mil co nas ceka a pak ten Pacific" povzdechl si a rychle zhltnul zbytek
whisky. O kus dal v Brightonu, kdyZ jsme loni na jare kotvili za dramatickych okolnosti a dva
dny jsme se trapili s tlakovou nizi doprovazejici vitr pres 50 Kn. Navstivila nas tam rodinka s
3letym synem a pani Cekala dalSiho potomka na podzim. "Plujeme delSi vzdalenosti v noci,
mame klid". Pravda je, ze i my plujeme daleko radéji v noci. Z nasi aktivni rocni dcerky jsme
daleko vice unaveni pfi denni plavbé, nez kdyz plujeme v noci.

V Portugalsku nam vypravéla sympaticka francouzska rodinka, jak se co nejvice vyhnout
dlouhym preplavbam. "Z Kanarl poplujeme do Senegalu, tam stravime vanoce pak na
Kapverdy a odtud to musime vydrzet na Tobago do Karibiku". Nakonec mi mailem
odpovédéli na otazku: "jak se vam plulo z Kapverd na Tobago?", " viny, viny a pofad jen viny
a tak jsme se zotavovali 14 dnl v Charlotteville na Tobagu". Mimochodem ma zkuSenost z
prekrasného Charlotteville je, Ze se tam na kotvé houpete skoro stejné jako pfi preplavbé
Atlantiku.

Na Tenerife mi pfi sklence ¢erveného povida sympaticky padesatnik Douglas " ja dlouhé
preplavby nemam rad, nemam rad, kdyz moc foukd, nemam rad, kdyZz malo fouka. Cekam,
kdyz bude pocasi akorat, ale parkrat mne to vypeklo, a tak vozim sadu nahradnich plachet a
600 | nafty v kanistrech navic". Douglas pochazi z Jihoafrické republiky a momentalné zije v
Brazilii a stfidavé na svém prekrasném dvojstézniku. Musel emigrovat pro katastrofalni
bezpecnostni situaci. Zabili mu zenu a rozkradli fabriku.

Podobny osud ma také umélec Erik, ktery rovnéz odplul z Kapského mésta, a momentalné ho
mdzete potkat ve Funchalu na Madeire, kde se uz 3 roky Zivi jako "sailmaker", mimochodem
jediny opravar plachet pro ostrovy Porto Santo a Madeira.

Na Santa Lucii v Karibiku mi zase li¢i svoji preplavbu Atlantiku Ameri¢an Michael s lodi
Sallimar II. "Jako spravny Americ¢an bych mél fict, bylo to skvélé, ale pravda je, ze mi to po
tydnu lezlo trosku na nervy, chybéli mi tam lidicky, pfistavni hosptidky a trochu toho
zeleného, ale jinak to bylo skvélé", dodal jako spravny American.

VSichni se shoduiji na jednom, dlouhé pfeplavby oceand pfes 1000 Nm nejsou zvlast' zazivné,
kazdého stoji velké Usili pfiprava lodé, zasoby a tisice nezbytnych malickosti. Casto je pro né
lod’ jedinym majetkem a domovem a tak Ize pochopit pocit, se kterym se vrhaji na dlouhé
plavby do vin oceanl. Proc to vlastné délaji? Pravé proto. Je to jako droga, nemohou bez
toho byt...
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Kdy je se vyplati uvazovat o koupi vlastni
lodé, aneb jak dlouho si lod’ ptijcovat?

Snem mnoha jachtarQ, je mit jednou svoji lod’, dost ¢asu a plout a plout. Vétsina z
nas se Cas od Casu dostava do jisté civilizani Unavy, kdy je rozhodnuto zpretrhat
veskeré zavazky, koupit lod’ a zvednout kotvu.

Ono samo o sobé koupit lod’ v dnesnim trznim svété neni az tak velky problém,
mate-li néjaké drobné. MlzZete ovsem koupit lod’ také na leasing, ¢aste¢né nebo
UpIné ji stavét sami.

Pojd'me se zamyslet nad tim, kdy ma smysl uvazovat o koupi lodé. Mate-li dost penéz
a prosté ji chcete, udélejte si radost! Nemate-li moc penéz a moc ji chcete, udélejte
to nebo si jesté doctéte téch par radku, tfeba Vas v tom ujistim nebo Vam to
rozmluvim...

KliCové jsou dve otazky, kolik Casu v roce dlouhodobé planujete travit na lodi a kde
se chcete plavit. Reknéme, Ze na 12 m dlouhé lodi travite s prateli ¢i rodinou jeden
meésic v roce. Za tyden pronajmu lodé zaplatite v sezoné cca 1500 EUR. Roc¢né na
pronajmu zaplatite tedy 6000,- EUR. Koupite-li si podobnou lod’, zaplatite nejméné
150 000 EUR. Dalo by se fict, ze se Vam investice vrati za 25 let. Budete-li na lodi
travit dva mésice v roce uz za zhruba dvanact let, ale pozor. Vlastnite-li lod’ je
zapotrebi zapoditat ro¢né naklady na udrzbu lod€, kotveni, pojisténi apod. Budete-li
chtit mit Vasi lod’ vzdy na 100 %, coz neni jen dobry pocit, ale i nutnost pro Vasi
bezpecnost, pocitejte, Ze se dlouhodobé budou rocni naklady pohybovat v rozmezi 5-
10% z ceny lodé. Koupite-li lod’ v této cenové relaci, musite si byt védom toho, ze po
20ti letech bude Fada vyznamnych agregatd na konci Zivotnosti. Hodlate-li se plavit
dal nez je pobrezni plavba a romantické kotveni, neni rozhodné nova lod’ v této
cenové relaci dobra volba. Bud’ je zapotiebi pocitat s cenovou relaci dvojnasobnou
nebo hledat lod’ jetou nebo mensi. Fakt je ten, Ze mezi jachtafi, kteri na lodich Ziji, Ci
podnikaji dlouhé plavby kolem svéta, velmi zridka potkate jachtu podobnou té, ktera
je v nabidce u vétsSiny charterovych spolecnosti. Je tady jesté tvaha financné si
pomoci pronajmem Vasi lodé v dobg, kdy ji nevyuzivate. Ja jsem ortodoxnim
odplircem pdjcovani, dymek, zen a predevsim lodi! Chcete-li délat business
pronajmem lodi, délejte jej. Ale, plavit se pak treba pres Atlantik na lodi, kde nevite,
co kdo vyvedI pred 14 dny a zjistite to, az zaCne "busit" to ne. Nehledé na to, ze
velmi brzy zjistite, Ze Vase lod’ starne daleko rychleji, stfida-li se na ni kazdy tyden
posadka.

Hodlate-li plout na delSi plavbu, treba kolem svéta, nezbude Vam nic jiného nez
premyslet o volbé té spravné lodé. Na druhé strané, chcete-li se plavit vSude mozné
po svété, Ize si dnes pljcit lod’ opravdu na hodné mistech zemékoule. Chcete-li
absolvovat preplavbu oceanu, neni také nic slozitého dostat se jako placena posadka
na lod’ nebo je i dost téch majitell lodi, ktefi si ji radi nechaji prevézt z kontinentu na
kontinent.
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Shrneme-li vSe kolem a kolem je to krasny, ale velmi drahy konicek. Ta hranice, kdy
koupit lod’ se lame nékde po dvou meésicich, které pravidelné rocné na lodi stravite a
pak uz je to jen o vybéru vhodné lodé a o tom nékdy pristé.
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Kam smeéruji evropsti Jachtari

UZ koncem kvétna vyrazi mnoZzstvi jachet ze studenych vod severniho mofe a Baltu pFes
biskajsky zaliv do severniho Spanélska. Ti zkusenéjsSi se po cesté zastavi ve Francii, ale
vétsSina pluje primo z anglického Falmouthu ¢ Plymouthu pres Biskajsky zaliv do La Coruny
nebo Bayony. Tam potkate dvé skupiny jachtarl. Ti, ktefi na lodich planuiji stravit zimu Ci
dalSi roky nebo ti ktefi na zimu odlétaji zpét na sever. Ti, co zimu travi doma u kaminek, bud’
spéchaiji do stfedozemniho more, aby uZili sezény, nebo si pohodové pluji na jih Portugalska
a lod’ nékde zazimuiji. Jsou i taci co se stihnout vratit zpét do studené Anglie ¢i Skandinavie,
ale téch je opravdu malo.

Jachtafri travici na lodi zimu a pripadné roky se pomalicku pohybuji smérem na jih az k
Lisabonu, néktefi pluji az na vyhlasené Portugalské Algarve. VétSina se potom presouva v
prlibéhu zafi az listopadu na Kanarské ostrovy. Na Kanarskych ostrovech se potkavaji
jachtafi plujici jak ze Stfedozemniho more, tak ze zapadniho a severniho pobfeZi Evropy.
Cast se cestou zastavi na ostrlivku Porto Santo s krasnou pisecnou plazi a pak na stale
zelené a kvetouci Madeire, ale vsichni stejné neminou Kanarské ostrovy. Tam jsou mezi
jachtafi vice oblibené mensi ostrlivky, jako je Gomera nebo La Palma, kde neni tolik turist.
Koncem fijna se jiz mariny zaplruji a v druhé poloviné listopadu startuje kazdoro¢né zavod
pres Atlantik ARC, kterého se Ucastni pres 200 lodi. K nim se pak pfipoji jesté asi 100 lodi,
které se sice zavodu nelcastni, ale z bezpeCnostnich ddvodd zdolavaji cestu pres Atlantik s
touto velkou skupinou lodi. Rada lodi ma své najaté kapitany a majitel prileti bud’ na
preplavbu Atlantiku nebo Casto az na Karibik.

Cést jachtard, ktera na lodich Zije nebo planuje delsi cesty, pluje v prbéhu podzimu a
zacinajici zimy z Kanarskych ostrovli na Cape Verdské ostrovy a dale pak se vétsina presouva
do Brazilie, kde je krasné a daleko levnéji nez na Karibiku. Francouzi pak se Casto zastavi
pred Kapverdami v Africkém Senegalu. Tam za nimi pfileti cenové ptiznivymi lety z Francie
znami Ci pribuzni a nezridka zde travi vanoce.

Z Brazilie se da snadno plout na sever do Karibiku diky pfiznivym proud@m a vétru. Prvni
zastavkou z Brazilie na sever byvaji ostrovy Trinidad ¢i Tobago. Venezuela se stava v
posledni dobé spiSe nebezpecnou zastavkou. Trinidad a Tobago jsou zaroven relativné
bezpecné ostrovy pro straveni hurikanové sezony a tak koncem dubna a v kvétnu se stahuje
spousta jachet pravé sem, kde stravi léto vétSinou na suchu. Cast jachtarl pak pluje zpét do
Evropy a ostatni sméfuji panamskym priplavem kolem svéta do vod Pacifiku. Plout z
Karibiku do Brazilie a jizni Ameriky se da s velkymi obtizemi. Diky protiproudu, ktery
dosahuje kolem 2,5 uzle a protivétru je to takika nemozné. Tak se to opakuje rok co rok.
Méni se pouze popularita jednotlivych ostrlvkd a zemi, kde se jachtafi zastavuiji, coz
ovliviuje politicka situace, vstficnost obyvatel a v neposledni radé také ceny. Nejvétsi
mnozstvi lodi potkate z Anglie, Francie, Holandska, Skandinavie a USA. Na lodich se pohybuji
lidé vSech vékovych a socialnich skupin. Potkate Holand’any s ro¢nimi dvojcaty, stejné tak
75leté francouzské dlchodce. Néktefi pluji na superjachtach fizenymi poditadi jini zas na
lodich, kde by bylo o strach absolvovat plavbu na rozboureném rybniku. Jsou to vétSinou mili
a pratelsti lidé, ktefi Ziji ve spojeni s pfirodou. Radi s Vami usednou u sklenky vina a vypravi
své Zivotni osudy nebo Vam pomohou s nécim, s ¢im si nevite rady na Vasi lodi.
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Jak se vyvarovat piratu a Kriminalnich
Zivli na mori

Nebezpedi okradeni na nds ¢ihd doma i na cestach na kazdém rohu. Jiné je pouze to, ze v
zahrani¢i a na mofi se ocitdme v neznamém prostredi a nevime presné, kde jsou hranice
bezpeci a nebezpeci. Na lodi jste kazdou chvili v jiné zemi a o to je orientace slozitéjsi.

by nas chtéli vSichni "chudsi" okrast, ale dafi se tam kriminalnim Zividm, které jsou vétSinou
dobre organizovany a vybaveny. Jestlize do takovych oblasti pfiplujete s jachtou, at’ s Vasi
nebo charterovou mate na Cele napsano" ten ma penize, bude mit hotovost, fot'ak, telefon ".
Na nékterych ostrovech v Karibiku Vam charterova spolecnost zakaze zakotvit, jako je napr.
St. Vincent.

Pokud se budete v takovych oblastech pohybovat na bfehu, zanechte vzdy clun na misté,
které neni prilis odlehlé, a rozhodné jej zamknéte fetézem, ¢im siln&jSim tim Iépe. Casto se
objevi nékdo z domorodcl a nabidne Vam, Ze ¢lun pohlida. Vétsinou se to vyplati.
NevyuZijete-li nabidky, stava se, ze Vam dotycny dokaze, ze jste udélali chybu. Zanedlouho
Vam v lepSim pripadé nabidne Vas clun a bude chtit nalezné. Je také dobré nemit u sebe
velkou hotovost, ale vyuzivat spiSe cestovnich Sekl a platebnich karet s omezenym limitem.
Pokud uz hotovost berete, je dobré mit mensi bankovky a ne na jednom misté. Nenoste v
téchto oblastech hodinky, Sperky, snubni prsteny / manzelka bude rada / a snazte se
oblecenim pfilis nelisit od mistnich obyvatel. Jakmile se setmi, rozhodné se nepohybuite na
odlehlych mistech a v pripadé potfeby se nékam dopravit vyuZijte ¢asto levné taxi. Pozor taxi
musi byt fadné oznacené, jinak Vas fidi¢ mize odvést UpIné jinam a tam Vas okrast, coz se
Casto stava.

Pokud budete kotvit v bezpecnostné nejisté oblasti, zvolte misto, kde nebudete sami. Na noc
rozhodné vytahnéte ¢lun z vody, zamknout jej za lodi rozhodné nestaci. Pokud opoustite lod’,
nechte uvnitf svitit jedno svétylko budici dojem, Ze je nékdo na palubé. Dohodnéte se s
ostatnimi lodémi na kanalu VHF, ktery budete mit celou noc zapnuty a v pripadé potreby se
mdZete snadno spojit. V nékterych oblastech jachtafi rozdéluji v noci sluzby a po
dohodnutych ¢asovych intervalech sviti po zakotvenych lodich a okoli kotvisté. V pripade, ze
Vas navstivi rybafi nebo domorodci s nabidkou ovoce, ryb, apod. chovejte se pratelsky,
obchod probiha vzdy tak, ze kazdy z{stava na svém plavidle. Dejte pozor na jachtare, ktefi
jedou financné tzv. na doraz / v ojedinélych pripadech jsou zdrojem nebezpedi i oni /.

Za plavby v oblastech, kde vite, Ze je riziko kontaktu s piraty plujte alesport 20Nm od brehu /
pirati maji vétsinou silné cluny, ale nemaji tak velké nadrze /. Je-li to mozné, plujte ve
skupiné alespon dvou lodi. Dohodnéte se na zplsobu komunikace, ale pocitejte s tim, Ze na
VHF Vas pirati uslysi. Mohou scenovat kanaly VHF. Plujte v noci, a pokud je silny vitr a viny
je to jen dobre! Nechte zhasnuta svétla nebo nechte zapnuté kotevni svétlo / bilé /, stejné
jako maji rybafi/. Zapnéte radar a Cas od Casu kontrolujte, zda se k Vam neblizi néjaké
plavidlo. Pokud ano, zmérnite kurz a ovéfte, zda plavidlo pluje opét za Vami, jestlize se bude
priblizovat, vyzkousejte jesté vSe zhasnout a opét radikalné ménit kurz, pokud je tma a
plavidlo, které Vas sleduje, nema radar, mate velkou Sanci uniknout / pozor na detaily, jako
jsou svitici navigacni pristroje, ¢i autopilot /. Jestlize dojdete k zavéru, ze kontaktu
nezabranite, zachovejte klid a na navstévniky se pripravte. Rozdélte hotovost na vice mist a
pripravte jednu penézenku, do které obétujete dle uvazeni néco kolem 100 USD. Snazte se
schovat cenné véci na rlizna mista. Nachystejte signalni rakety, mdZze to byt v ptipadé nouze
jedina zbran, pokud nemate vlastni. V okamziku, kdy k Vam dorazi pirati, nejdrive vzdy
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sonduijf situaci, kolik osob je na lodi, a jaky je pomér sil. Casta zaminka je, Ze cht&ji vodu
nebo néco jiného. Zajistéte, aby vsichni muzi byli na palubé nebo postupné vylézali z rliznych
luken. Je dobré nechat jednoho ¢lena posadky uvnitr a ten at’ vytvafi dojem, Ze je v
podpalubi vice lidi. Zeny a déti samoziejmé zlstavaiji v kajutach. Jestlize jste sami, mluvte do
podpalubi a bud'te dojem, Ze ostatni jsou dole. Budou-li pirati ozbrojeni a vy se necitite
nepremozitelni jako v akénich filmech, nechte je bez boje vstoupit na palubu a pred tim
vystrelte alespon jednu raketu, mdze je to zastavit. Pirati vétSinou vezmou penize a
elektroniku, ale celou lod’ jen velmi zfidka. Pokud posadka na palubé neohrozi jejich plany,
vétsinou fyzicky neublizi.

Mozna jesté dllezitéjsi je nenechat se odradit radami téch, ktefi mluvi o nebezpecnych
oblastech a sami maji zkuSenosti pouze z vypravéni. Oblasti, které jsou " nebezpecné" jsou
bez turistd a mnohem zajimaveéjsi nez tovarny pro turisty. ZaZijete véci, o kterych se Vam
nesnilo, a kdyz prijdete o néjakou tu korunu a vratite se celi, je to vzdy Uspéch!

Ja Vam vlastné nemam co radit, letos mi ve Venezuele ukradli ¢lun, motor a serf.
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Jak to chodi ve svéteé se servisem lodi a
jachtarskymi obchody

Kazdy majitel sebemensiho plavidla velmi brzy zjisti, Ze vlastnit lod’ znamena predevsim
prace, prace a zase jen prace. Letos jsem se v servisu v anglickém Plymouthu potkal s
jednim Holand'anem, ktery mél opravdu nadhernou 60ti stopou jachtu se vSemi moznymi
elektronickymi vymozenostmi. Pfiznal se mi, ze béhem dvou let, co prevzal lod’ od vyrobce,
zatim nebyl jesté jediny den, kdy by mu vSe 100% fungovalo. A to je ddvod proc vsichni po
dopluti délame seznamy oprav, Uprav, dild, zkratka vSe co potfebujeme na nasich milaccich
resit.

Pravda je ta, ze pokud méte lod’ na mofi je problém vozit veskeré pottebné dily z Cech, kde
je specializovanych obchodl malo a jejich zasobeni odpovida velikosti trhu. Mlzete
samoziejmeé vyuzit i zastoupeni rlznych velkych firem, které dodavaji témér vse, ale mizete
dopadnout jako ja. Tahl jsem letos do Holandska 25 kilogramovou kotvu a Ctyfi zachranné
vesty. Posléze jsem zjistil, ze jsem totéz mohl koupit daleko levnéji asi tak 200m od svého
kotvisté.

Pokud budete potfebovat servis, poCitejte s tim, Ze v severskych zemich zaplatite za hodinu
prace kolem 50 EUR na hodinu. Ve Spanélsku to bude trosku levnéjsi. Francie a Italie je zlaty
stfed. Kvalitu servisu v Chorvatsku mlze posoudit mnoho z nas, ktefi si tam lodé pQjcuii...
Plati rozhodné jedno pravidlo, kdyZ potfebujete néco opravit, vétSinou nikdo nema cas, a
kdyZ s nim dohodnete schiizku tak obzvlasté ve Spanélsku budete Casto slySet "manana -
zitra ". V severskych zemich pokud nemate objednany termin dopredu, nemate Sanci,
protoze renomované servisy maji prace nad hlavu.

Pokud uz Vam nékdo prijde na lod’ néco délat je zapotiebi, abyste byli u toho. Stalo se mi, ze
pfi zapojovani venkovni sprchy pouZil mechanik trubku vhodnou pouze pro studenou vodu. V
okamZiku, kdy do trubky vnikla tepla voda, trubka zmekla a protrhla se. Cerpadlo zacalo
tlakovat 1000 litr@ vody z nadrzi touto dirou pfimo do lodi. Rika se, Ze v Holandsku je
tradi¢né nejkvalitnéjsi prace na lodich, ale i tam neni problém narazit na Spatnou praci.
Pokud je to mozné, je nejlépe dohodnout cenu za prace dopredu a rozhodné dostat z dané
firmy aspon odhad hodin a cenu za material. Ceny potom litaji ¢asto v tisicovkach EUR a Vy
se tim vyhnete pfi zavérecném vyuctovani nemilému prekvapeni.

Doporucovany servis na vetsi prace je na karibském ostrové Trinidad. Mnoho evropskych
jachtar( jede pravé tam nechat lakovat svoji lod’ ¢i délat teakovou palubu. Evropa je obecné
draha a dost vytizena. Pokud uz v Evropé budete potrebovat néco ddlezitého na vasi lodi
urcité se Vam toho dostane v Gibraltaru nebo na Gran Canarii v Las Palmas. Tam se kumuluji
lodé na dlouhé plavby a servis tam je vétsinou dobry a jsou schopni Vam opravit a sehnat
témér vse.

V severskych zemich naleznete témér v kazdé mariné servis a velmi dobfe zasobeny
jachtarsky obchod, ve Spanélsku a Portugalsku musite narazit na marinu tak velkych mést
jako je La Coruna nebo Lisabon. Dokonce i v Portu budete marné hledat obchod, kde byste
koupili tfeba fendr nebo mistni ndmorni mapu. Pokud jste nékde, kde maji to, co
potrebujete, rozhodné neodkladejte nakup na pozdéji a kupte. Jinde to budete marné
shanét. Pak se Vam mize stat, ze polovinu pobreZi Portugalska pojedete bez papirové mapy,
protoZe ji prosté nikde nekoupite.

Pokud mate na vybér koupit danou véc od renomované firmy anebo treba za polovinu od
neznamé firmy doporucuji neexperimentovat. Na mofi si musite pomoci sami a méné kvalitni
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vyrobky se stejné prodrazi a mohou Vam nadélat obrovské problémy.

Kde nechat délat natér proti fasam. Tento natér je zapotrebi délat s ohledem na oblasti kde
se hodlate plavit. Napf. severni more je pomérné studené a nema takovy obsah soli. Vase
lod’ tam bude daleko méné zarUstat.

Pokud si ovSem nechate délat natér v Holandsku nebo Anglii, dostanete natér, jehoz kvalita
diky ekologickym predpisdim bude nesrovnatelné nizsi neZ podobny natér, ktery pofidite
treba ve Spanélsku. Je to také EU, ale neni EU jako EU. Pokud plujete do teplejsich mofi,
nedélejte natér v zadném pfipadeé v severskych zemich. Je zapotfebi vybrat spravny natér a
to je vzdy dobré téma pro diskusi s ostatnimi jachtari. Jeden Angli¢an ve Spanélsku mi ukazal
natér, ktery vypadal jako samet. Tento natér Udajné nezaroste diky neustalému pohybu a
vyrobce dava zaruku 5 let. Ostatni znamé natéry Vam vydrzi maximalné jednu sezdnu, ale
stojite-li nékde déle jak mésic, znamena to, Ze lod’ stejné zaroste rasou.
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